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Вступление 

Чрезвычайно важно оказаться в 
нужное время в нужном месте. Спра-
ведливость этого выражения подтвер-
дит вам любой военный - с глубокой 
древности быстрейшая доставка войск 
к месту сражения являлась одним из 
основных условий победы над против-
ником. Однако в течение многих веков 
воинам приходилось рассчитывать 
только на свои собственные ноги, либо, 
в лучшем случае, на гужевые повозки. 
Благодаря развитию техники ситуация 
изменилась только в конце XIX века, а 
в начале XX в. на «тропу войны» выхо-
дит автомобиль. 

Немецкие полугусеничные бронетранспортеры Sd.Kfz. 251 Ausf.C на 
российских просторах. 1941 год. 

Первая переброска крупного кон-
тингента войск при помощи автомоби-
лей была очевидно осуществлена фран-
цузами в начале Первой мировой вой-
ны. В сентябре 1914 года, когда герман-
ская армия достигла реки Марны, вес-
то в нескольких десятках километрах от 
Парижа, для того что бы спасти столи-
цу французам каким-то чудом необхо-
димо было за одни сутки перебросить 
на Марну вновь сформированную ди-
визию. Железная дорога могла перевез-
ти не более одной бригады. Тогда для 
выполнения этой не простой задачи 
было мобилизовано около тысячи па-
рижских такси, которые успешно спра-
вились с поставленной задачей. В ре-
зультате было доказано, что автомобиль 
вполне пригоден для военной службы 
и на протяжении всей Первой мировой 
войны объемы перевозки войск авто-
транспортом постоянно возрастали. 

Но, как говорится «аппетит прихо-
дит во время еды», уже в 1930-е годы 
военных перестала удовлетворять про-
стая перевозка войск, им нужно было, 
что бы пехота доставлялась непосред-
ственно на поле боя. Армиям потребо-
валось транспортное средство высокой 
проходимости, имевшее бы хорошую 
маневренность на поле боя и способ-
ное, несмотря на огонь противника, с 
минимальными потерями доставлять 
вооруженную пехоту прямо к передне-
му краю. Для решения подобных задач, 
военным транспортерам наряду с обес-
печением высокой проходимости, по-
требовалось и бронирование. К этому 
же времени в тактике ведения боевых 
действий произошли кардинальные из-
менения, достигшие своего логическо-
го завершения в годы Второй мировой 
войны - боевые действия приняли вы-
сокоманевренный характер, кроме того, 
почти во всех операциях предполага-
лось участие танковых подразделений, 
тесно взаимодействующих с пехотой. В 
этой ситуации доставлять бойцов на 
поле боя в обычных грузовиках вооб- 

ще уже не представлялось возможным 
- их проходимость не позволяла пере-
двигаться непосредственно за танками 
по пересеченной местности, кроме 
того, солдаты, находясь в открытых 
кузовах, не были защищены от огня 
противника. Перевозка пехоты непос-
редственно на броне танков, кроме сво-
его неудобства не решала проблемы по 
той же причине. Армиям остро требо-
валась боевая машина способная пере-
возить бойцов пол защитой брони. И 
такие машины появились - к концу 
1930-х годов в мире начал складывать-
ся, новый тип боевой техники - бронет-
ранспортер (БТР). 

На поле боя бронетранспортер по-
явился в ходе Второй мировой войны и 
с тех пор стал неизменным спутником 
пехоты, которая в результате поменяла 
название на мотопехоту, либо мото-
стрелков. Наибольших успехов в ис-
пользовании бронетранспортеров доби-
лись немцы. На начальном этапе мото-
ризованные полки Вермахта оснаща-
лись в качестве средств транспортиров-
ки пехоты автомобилями, однако они 
совершенно не устраивали германское 
командование с точки зрения своей низ-
кой проходимости и незащищенности. 
Немцы первыми поняли, что автомо-
биль как средство передвижения мото-
пехоты является лишь полумерой - в 

результате мотопехота оказывалась ско-
ванной дорогами и оказывалась полно-
стью зависимой от развития дорожной 
сети в районе военных действий. Кро-
ме того, полное отсутствие брони не 
позволяло, не только сопровождать тан-
ки в бою, но и доставлять пехоту к ме-
сту боя. что повлекло бы неоправдан-
но высокие потери еще до столкнове-
ния с противником. Учитывая все это, 
еще в 1937 году, фирмой «Ганномаг». 
была разработана, а в 1939 году запу-
щена в серийное производство «специ-
альная машина 251» (Sd.Kfz. 251), 
представлявшее собой забронирован-
ное шасси трехтонного полугусенично-
го транспортера. Бронирование превра-
тило транспортер в мощное боевое 
транспортное средство. 

Эти машины полностью оправдали 
себя в ходе войны. Кроме того, оказа-
лось, что бронетранспортеры удобно 
использовать и в обороне, для охран-
ной службы, ведения разведки и при 
перебросках войск на большие рассто-
яния. Таким образом, бронетранспортер 
оказался универсальной боевой маши-
ной. Наряду с немецкой, наиболее ши-
рокое распространение бронетранспор-
теры получили в американской армии. 
Именно эти страны - Германия и США 
располагали и наиболее совершенны-
ми по конструкции бронетранспортера- 

Американский полугусеничный бронетранспортер М3. 



 

(ЗиС). На этом же предприятии - в спе-
цотделе КЭО под руководством глав-
ного конструктора завода кандидата 
технических наук Б.М.Фиттермана в 
1946 году приступили к разработке и 
бронетранспортера (среднего-десант-
ного). Проектируемый БТР получил 
заводское обозначение ЗиС-152. Для 
бронетранспортера было выбрано тре-
хосное (6x6) шасси ЗиС-121. В основу 
которого были положены конструктив-
ные принципы американских стандар-
тных армейских 2.5 -тонных трехос-
ных грузовиков: «Студебеккер» US6-
62, «Интернешенал» М-5-6-318, GMC
CCKW-352. 

К марту 1947 года были построены 
два первых ЗиС-152. а уже в мае того 
же года начались их заводские испыта-
ния. После проведения необходимых 
доработок, по результатам Государ-
ственных испытаний, 24 марта 1950 
года бронетранспортер ЗиС-152 был 
принят на вооружение, получив армей-
ский индекс - БТР-152. В мотострел-
ковые части Советской Армии БТР-152 
начали поступать во второй половине 
1950 года, а к 1953 году БТР-152 стал 
основной «рабочей лошадкой» пехот-
ных и мотомеханизированных армейс-

 
Первый опытный образец многоцелевого армейского автомобиля ЗиС-
152-2 на испытаниях 1946 год. 

мой унификации». Т.е. боевые ма-
шины выполнялись на основе базо-
вого многоцелевого армейского ав-
томобиля, сохраняя в основном черты 
его компоновки. 

Шасси такого армейского автомо-
биля - ЗиС-121 было спроектировано 
уже зимой 1945 года на московском ав-
томобильном заводе имени Сталина 

ми. Принимая во внимание относитель-
ную простоту и дешевизну БТРов нет 
ничего удивительного, что в некоторых 
воюющих странах они производились в 
гораздо больших количествах, чем тан-
ки. Например, фирмы США произвели 
48 тыс. танков и 114 тыс. колесных и 
колесно-гусеничных БТР, английские 
заводы передали армии 25 тыс. танков и 
более 75 тыс. бронетранспортеров. Ана-
логичная ситуация сложилась и в Гер-
мании. 

СССР к началу войны собственных 
бронетранспортеров не имел, а из-за 
отсутствия соответствующих шасси и 
свободных производственных мощно-
стей для массового производства не 
удалось создать их и в ходе войны. Од-
нако после окончания боевых действий 
при анализе итогов войны и составления 
планов послевоенного перевооружения 
Советской Армии разработке и созданию 
отечественных бронетранспортеров 
было уделено достаточное внимание. 
Подобная машина должна была перево-
зить два отделения пехоты со станко-
вым пулеметом, кроме того, она же 
предполагалась в качестве мобильного 
носителя спаренных и счетверенных 
зенитных установок с круп-
нокалиберными пулеметами. Ею пред-
полагалось в массовом порядке воору-
жить мотострелковые батальоны, меха-
низированных и танковых соединений 
Советской Армии. 

БТР-152В1 с штангами внешней подкачки колес. 

БТР-152В1 с внутренней подкачкой колес. 

По своей природе производство 
бронетранспортеров тесно связано с 
возможностями автомобильной про-
мышленности. Но если в довоенный 
период боевые колесные машины 
создавались с использованием узлов и  
деталей  серийных  машин  (это 
обеспечивало их массовый выпуск), 
то в 1940-1950-е годы начал приме-
няться так  называемый  метод «пря- 



ких соединений, продемонстрировав 
свою высокую проходимость, надеж-
ность, удобство и простоту обслужи-
вания. С целью повышения проходи-
мости БТР-152 по слабым грунтам и 
тяжелому бездорожью, приданию ши-
нам пулестойкости, к 1954 году была 
разработана и подготовлена к производ-
ству модификация бронетранспортера 
- БТР-152В, оснащенная деформируе-
мыми тонкостенными шинами большо-
го диаметра и поперечного сечения с 
регулируемым внутренним давлением 
и большим объемом воздуха в них. 
БТР-152В стал первым в мире серий-
ным колесным бронетранспортером со 
сверхпрофильными шинами регулиру-
емого давления. 

Добившись существенного повы-
шения проходимости, хорошей подвиж-
ности и вполне приемлемой надежнос-
ти по заданию военных конструкторы 
приступили к решению очень актуаль-
ной тогда проблемы - преодоления ши-
роких траншей и окопов. По предложе-
нию заказчика, в 1956 году попробова-
ли на двух экспериментальных БТР-
152В установить соответственно два и 
четыре подъемных поддерживающих 
неприводных катка — идея, вероятно, 
в какой-то степени навеянная примене-
нием передних (буферных) опорных 
барабанов на некоторых американских 
БТР периода Второй мировой войны, но 
на этот раз — в середине машины в 
пределах базы. Результат был в целом 
отрицательным. Проходимость не улуч-
шилась, а в отдельных случаях даже 
упала, поскольку уменьшилась сцепная 
масса, приходящаяся на ведущие коле-
са. Катки оказывали дополнительное 
сопротивление, в то время как задняя 
балансирная подвеска органически 
препятствовала прохождению рвов. 
Частично справились с этой проблемой 
конструкторы Горьковского автозавода, 

Новые, очень высокие требования к 
бронетранспортерам второго послевоен-
ного поколения можно было выполнить 
только на основе принципиально новых 
более прогрессивных, хотя и более 
сложных конструктивных решений. К 
ним в первую очередь относилась схема 
с равномерным или близким к нему рас-
положением шести или восьми колес при 
четырех управляемых и с возможностью 
движения при потере одного-двух из 
них. Необходимым так же считалось 
резкое возрастание мощности силовой 
установки - достижение удельной мощ-
ности не менее 18-20 л.с/т (у БТР-152 
удельная мощность составляла - 12,3 
л.с/т), использование самоблокирую-
щихся межколесных дифференциалов, 
колесных редукторов, которые позволяли 
увеличивать увеличить клиренс до 450-
500 мм. Для обеспечения плавучести не-
обходимы были герметичные корпуса с 
гладким днищем, способные держать ма-
шину на плаву, водоходные движители 
(предпочтительнее водометные). С целью 
усиления вооружения и бронирования 
рассматривались башенные установки с 
легкими, либо тяжелыми пулеметами, 
которые позволяли вести зенитный огонь, 
и бронекорпуса с утолщенными до 15-20 
мм лобовыми и бортовыми листами, уста-
новленными с большими углами наклона. 
Кроме того, выдвигалось и требование по 
обеспечению возможности авиатранспор-
тировки (ограничивающее на то время 
массу машины величиной не более 9 т). 
Ситуация обострялась и тем, что к тому 
времени за рубежом уже появились и 
даже были приняты на вооружение мно-
гоколесные бронированные машины со-
ответствующей весовой категории отве-
чавшие во многом аналогичным требо-
ваниям, например английский бронет-
ранспортер FV.602 «Сарацин». Советским 
конструкторам нужно было наверстывать 
упущенное время. 

БРДМ-1. В нижней части корпуса видны дополнительные подъемные 
 колеса с активным приводом. 

установив на своем двухосном ГАЗ-40П 
(БРДМ-1) подъемные авиационные ко-
леса с активным приводом, хотя и это 
не всегда гарантировало пересечение 
рвов обычной ширины. 

К середине 1950-х годов военным
потребовался принципиально новый
основной бронетранспортер, обладав-
ший бы существенно большей прохо-
димостью. Новым, серьезным требова-
нием к нему было обеспечение способ-
ности преодолевать водные преграды с
ходу - вплавь, без предварительной
подготовки. К этому времени из серий-
ных бронетранспортеров БТР-152 «вы-
жали» уже все и дальнейшая его модер-
низация была бесперспективна. И раз-
работчикам, и заказчикам стало ясно,
что классическое трехосное шасси с
рессорно-балансирной подвеской зад-
ней тележки как основа для БТР исчер-
пало свои возможности. После освое-
ния широкопрофильных шин с регули-
руемым внутренним давлением, все
остальные усовершенствования, за ис-
ключением разве что самоблокирую-
щихся межколесных дифференциалов,
которые были освоены только на Горь-
ковском автозаводе, не сулили никаких
преимуществ.  

Разработка новых советских много-
колесных бронетранспортеров нача-
лась в 1956-1958 годах. К этому времени 

Схема общей компоновки ходовой части БРДМ-2. 



 

Английский БТР FV.602 «Сарацин» 

кроме таких известных производст-
венных гигантов, как ЗиЛ и ГАЗ со 
своими сложившимися опытными 
конструкторскими коллективами, бы-
ло организованно несколько новых 
предприятии с молодыми творческими 
коллективами конструкторов. порой с 
ярко выраженными амбициями. В 
результате разработка новых броне-
транспортеров велась фактически на 
конкурсной основе - новые коллективы, 
новые взгляды, новые возможности. 

К началу 1960-х годов, были соз-
даны и построены следующие прото-
типы будущего БТР: шестиколесный 
ЗИЛ-153, восьмиколесные образцы 
горьковского ГАЗ-49 получившего 
прозвище «сороконожка», мытищин-
ский «560», кутаисские «1015Б» и 
«1020Б». Все эти машины имели ори-
гинальные  конструктивные  решения 

(ГМП, бортовые схемы трансмиссий, 
гидропневматические подвески, пе-
редние и задние управляемые колеса, 
качающиеся колесные редукторы, 
герметичные тормоза, дифференциалы 
повышенного трения, водометы, алю-
миниевая броня и др.). 

ЗИЛ-153 - шестиколесный (6x6) 
плавающий бронетранспортер с почти 
равным расположением осей, начали 
проектировать в «Бюро внешних зака-
зов» ЗиЛа под руководством 
Н.И.Орлова в 1957 году. В 1959 году 
его разработка была закончена, и был 
построен опытный образец, в конст-
рукции которого были использованы 
все новые технические решения, оп-
равдавшие себя в различных модифи-
кациях БТР-152 и других автомобилях 
высокой проходимости этого автозавода. 

Они включали сверхупругие шины 
большого сечения 16.00-20" (как на 
всех машинах СКБ ЗИЛ) с регулируе-
мым давлением, передние и задние 
управляемые колеса (с помощью двух 
гидроусилителей руля), новый 8-
цилиндровый V-образный двигатель 
мощностью 180 л.с. с бесступенчатым 
гидротрансформатором в сочетании с 
пятиступенчатой КП ЯАЗ, бортовую 
систему трансмиссии Н-образной схе-
мы (всего с одним блокируемым меж-
бортовым дифференциалом), незави-
симую торсионную подвеску всех 
колес, с колесными и бортовыми ре-
дукторами, герметичными тормозами 
и водоходный движитель. Последние 
агрегаты, как и бортовая схема транс-
миссии, были заимствованы у вез-
дехода ЗИЛ-135Б. Бронированный 
полностью закрытый водонепрони-
цаемый корпус был выполнен несу-
щим, моторная установка располага-
лась в корме. Впереди в десантном 
отделении размещалось 16 мотострел-
ков, экипаж - 2 человека. Вооружение 
машины не прорабатывалось, хотя по 
некоторым данным на машину плани-
ровалось устанавливать один 7,62 мм 
пулемет СГМБ с боекомплектом в 
1250 патронов. Совокупность новых 
технических решений, реализованных 
на ЗИЛ-153, сделали эту машину дей-
ствительно машиной с высокой опор-
ной и профильной проходимостью, 
способную без предварительной под-
готовки преодолевать серьезные вод-
ные преграды. Скорость движения по 
воде глубиной более 5 м составляла 10 
км/ч, а максимальная скорость движе-
ния по суше — 90 км/ч. Запас хода по 
шоссе — 600 км. 

 

Внизу: Опытный БТР ЗИЛ-153 разработки «Бюро внешних заказов» ЗиЛа. Спра-
ва: детали подвески (вверху) и кормовая часть (внизу) ЗИЛ-153. На кормо-
вой части хорошо видны выхлопные трубы, буксирное устройство и крышки 
водометов. 

 



В конце 1960 г. ЗИЛ-153 (иногда 
называемый БТР-153, хотя он так и не 
был принят на вооружение) уверенно 
проходил заводские испытания. Выя-
вился характер необходимых дорабо-
ток, шла подготовка к выпуску устано-
вочной партии из 10 изделий (бронекор-
пуса уже прибыли из Выксы), но по 
ряду причин машина работа над ним 
была остановлена. Такая же судьба по-
стигла и его дальнейшее развитие — 
объекты «851» и «852», которые вооб-
ще так и не довели до «металла». 

Еще в период 1954-1957 годов в во-
енной академии бронетанковых и меха-
низированных войск пол руководством 
Г.В.Зимелева сотрудниками одной из 
кафедр и НИО академии (Г.В.Аржаухин, 
Л.П.Степанов. А.И.Мамлеев и др.) была 
начата эскизная проработка другого 
восьмиколесного (8x8) плавающего бро-
нетранспортера с кормовым расположе-
нием моторной установки, Н-образной 
механической трансмиссией и независи-
мой подвеской всех колес. В конце 1958 
года по Постановлению Совета Мини-
стров СССР эта работа была продолже-
на уже совместно с СКБ Кутаисского 
автозавода, которым последовательно 
руководили М.А. Рыжик, Д.Л. Картве-
лишвили и С.М.Батиашвили. 

Опытный образец бронетранспортера «Объект 1015-Б» разработки Ку-
таиского автозавода. На корме видны крышки двух водометов. 

Особенностями конструктивной 
схемы этого экспериментального об-
разца бронетранспортера, получивше-
го индекс «Объект 1015». были: несу-
щий, полностью закрытый, водоизме-
щающий корпус противопульного бро-
нирования с фильтровентиляционной 
установкой, кормовое расположение 
карбюраторного двигателя V-8 мощно-
стью 132.5 кВт, механическая транс-
миссия с Н-образной бортовой разда-
чей мощности через пятиступенчатую 
коробку передач и раздаточную короб-
ку с симметричным принудительно 
блокируемым дифференциалом, борто-
выми и колесными редукторами, тор-
мозными механизмами, расположенны-
ми внутри корпуса на бортовых редук-
торах, независимая подвеска всех ко-
лес, причем управляемые колеса двух 
передних мостов с колесными редукто-
рами устанавливались на поперечных 
рычагах, а колеса двух задних мостов 
имели внутри ободов колес гитарные 

Схема водометного движителя 
БТР «1015-Б». 

 

редукторы с качанием их в продольной 
плоскости. Упругими элементами под-
вески двух передних мостов были спи-
ральные пружины с расположенными 
внутри их амортизаторами, а упругие 
элементы колес двух задних мостов 
были выполнены в виде комбинации 
коротких торсионов со спиральными 
пружинами, расположенными внутри 
корпуса. 

Бортовая раздача мощности с рас-
положением сидений десанта вдоль 
бортов корпуса позволила резко умень-
шить габаритную высоту корпуса бро-
нетранспортера при дорожном просве-
те 400-450 мм и. вместе с тем, обеспе-
чивала размещение, кроме механика-
водителя, еще 20 человек десанта. 

В кормовой части корпуса по бор-
там размещались два водометных дви-
жителя с рабочими колесами от водо-
метов ПТ-76. Привод на водометные 
движители был выполнен независимым 
от вторичного вала коробки передач, 
что позволяло включать при необходи-
мости любую передачу в коробке, не 
изменяя передаточное отношение на 
водометы. Последние имели эжекцион-
ные системы водоотлива для удаления 
воды из различных мест корпуса за счет 
разрежения в трубах водометов. Кро-
ме того, в корпусе устанавливались цен-
тробежные насосы с электроприводом 
от аккумуляторных батарей для откач-
ки воды при остановке двигателя. Удач-
ная конструкция водометных движите-
лей позволила получить тягу на швар-
товах 11,6-11.8 кН при частоте рабочих 
колес на 400-500 об/мин меньше, чем у 
танка ПТ-76. 

Полученные при заводских испыта-
ниях данные позволили внести суще-
ственные коррективы в конструкцию 
опытных экземпляров бронетранспор-
тера, проходивших под индексом 

«1015-Б». Упругими элементами колес 
всех мостов стали газогидравлические 
рессоры, в которых в качестве рабочих 
тел использовались газ (азот) и масло 
(АМГ-10). Это позволило обеспечить 
высокую плавность хода в сочетании с 
большой энергоемкостью рессор, прак-
тически исключающей пробои в верх-
ние ограничители хода колес. Кроме 
того, газогидравлические рессоры по-
зволили ввести систему регулирования 
дорожного просвета, которая повыша-
ла проходимость машины и улучшала 
ее водоходные качества. Были улучшены 
формы и размеры броневого корпуса, 
повысившие его бронестойкость и 
технологичность за счет применения 
гнутых листов, существенно уменьшав-
ших длину сварных швов. Многие лис-
ты верхнего пояса корпуса имели боль-
шие углы наклона для повышения бро-
нестойкости. Были скорректированы 
размеры и места расположения люков 
крыши относительно небольшой вра-
щающейся башни с пулеметом, кото-
рую в дальнейшем предполагалось за-
менить другой с иными видами оружия. 
Крышки четырех больших десантных 
люков, расположенных на крыше кор-
пуса, могли при необходимости отбра-
сываться на верхние бортовые листы. 
Тем самым существенно повышалась 
бронестойкость большей части верхней 
бортовой зоны корпуса. Кроме того, в 
определенных боевых условиях крыш-
ки верхних люков могли устанавливать-
ся и фиксироваться в вертикальных по-
ложениях, что позволяло некоторым 
членам десанта вести огонь из автома-
тов стоя через лючки крышек. 

Два опытных образца бронетранс-
портера с индексом «объект 1015-Б» в 
1960 году прошли заводские и полигон-
ные испытания, которые позволили оп-
ределить необходимые дальнейшие 

 



 

конструктивные изменения для повы-
шения надежности и работоспособно-
сти машины. В процессе испытаний 
«объект 1015-Б» показал высокую про-
ходимость, управляемость и плавность 
хода при движении по местности в рав-
нинных и горных условиях. Макси-
мальная скорость по шоссе составляла 
95 км/ч, средняя скорость по местнос-
ти — 47-50 км/ч. Были зафиксированы 
также высокие водоходные свойства. 
Скорость движения по воде составляла 
10.6 км/ч и сочеталась с хорошей манев-
ренностью. Эксплуатационная устойчи-
вость на курсе обеспечивалась поворо-
том управляемых колес двух передних 
мостов, а для совершения поворотов с 
малыми радиусами циркуляции (5-7 м) 
в дополнении к повороту управляемых 
колес один из водометов переводился 
закрытием выходной заслонки в режим 
заднего хода, причем выброс воды про-
изводился через щелевое отверстие дни-
ща корпуса, а не через бортовые отвер-
стия как у многих других машин. Это 

позволило сохранить бронестойкость 
нижних бортовых листов корпуса соот-
ветствующей сплошным листам без 
щелей и отверстий 

Особенностью конструкции водо-
метных движителей было использова-
ние трубчатых стальных водоводов пе-
ременного сечения, жестко связанных 
сваркой с днищем и кормовым листом 
корпуса. Это придавало необходимую 
жесткость кормовой части корпуса и 
обеспечивало надежную герметизацию 
водоводов в местах соединения с кор-
пусом без всяких уплотнений. Второй 
особенностью водометных движителей 
было то, что корпус насосного устрой-
ства вместе с рабочим колесом при 
сборке вставлялся через выходное окно 
водомета в трубу водовода, соединял-
ся со шлицованным валом привода и 
фиксировался в водоводе с помощью 
грех болтов через резиновые буферы. 

Суммарная подача всех водоотлив-
ных устройств бронетранспортера 
(эжекциониая система водоотлива во- 

дометов, трюмные центробежные насо-
сы с электроприводом) была доведена 
до 1100-1200 л/мин при максимальной 
частоте рабочих колес водометов. Во-
дозаборники эжекционной системы 
позволяли откачивать вода из различ-
ных мест корпуса. 

На Горьковском автозаводе конст-
рукторский коллектив, под руковод-
ством В.А. Дедкова, (ранее разработав-
ший БРДМ-1) зимой 1956 года присту-
пил к проектированию четырехосного 
шасси для перспективного колесного 
бронетранспортера. Это шасси и легло 
в основу конструкции опытного вось-
миколесного (8x8) БТР ГАЗ-49. 

По замыслу ее заказчиков и созда-
телей эта машина должна была обла-
дать высокой проходимостью и необ-
ходимыми средними скоростями дви-
жения по местности вслед за танками 
по проложенным ими колеям. Для это-
го машина должна была иметь доста-
точно высокую удельную мощность, 
танковую колею, гладкое днище и 
большой дорожный просвет, при кото-
ром контакты днища с грунтом были 
бы одномоментными и не препятство-
вали бы движению. 

Опытный образец бронетранспортера «Объект 1015-Б». Видна крыша с 
десантным люком и башня, вооруженная 7,62-мм пулеметом ПКТ, заим-
ствованная с МТЛБ. 

Кроме того, эта бронированная ма-
шина должна была обладать хороши-
ми водоходными качествами — ходко-
стью, управляемостью, непотопляемо-
стью и остойчивостью. 

Особенностью компоновочной 
схемы ГАЗ-49 являлось: кормовое рас-
положение двух карбюраторных дви-
гателей мощностью по 90 л.с. с обслу-
живающими системами, каждый из ко-
торых через свою механическую 
трансмиссию обеспечивал привод ко-
лес двух мостов. Правый двигатель по 
ходу машины осуществлял привод ко-
лес первого и третьего мостов, а ле-
вый двигатель — колес второго и чет-
вертого мостов. Трансмиссия каждого 
двигателя включала однодисковое 
сцепление с гидравлическим приводом 
управления, четырехступенчатую ко-
робку передач, двухступенчатую раз- 

Схема компоновки шасси ГАЗ-49. 
Цифрами обозначены: 1. лебедка; 2. 
карданная передача привода колесных 
редукторов; 3. колесный редуктор; 
4. центральный редуктор главной пе-
редачи с межколесным дифференциа-
лом; 5. раздаточные коробки; 6. ко-
робки передач; 7. коробки отбора мощ-
ности; 8. сцепления; 9. двигатели; 
10. карданные передачи привода водо-
мета; 11. редуктор водомета; 14. 
водомет. 



 

даточную коробку, главные передачи 
двух ведущих мостов с кулачковыми 
дифференциалами повышенного тре-
ния, четыре колесных редуктора и кар-
данные передачи, соединяющие между 
собой агрегаты трансмиссии. Обе ко-
робки передач имели коробки отбора 
мощности, с помощью которых и кар-
данных передач мощность двух двига-
телей суммировалась в редукторе водо-
метного движителя. 

Подвеска всех колес независимая с 
торсионными упругими элементами. 
Четыре передних колеса — управляемые 
с помощью гидроусилителя рулевого 
управления. 

Для обеспечения движения по воде в 
кормовой части был скомпонован один 
водометный движитель с диаметром 
рабочего колеса 600 мм. 

Корпус ГАЗ-49 - несущий сварной, 
изготавливался из броневых стальных 
листов различной толщины и обеспе-
чивал защиту от пуль. Броневой крыши 
корпус не имел, при необходимости 
верх машины закрывался тентом. Воо-
ружение - один пулемет калибра 7.62 
мм, устанавливаемый в зависимости от 
обстановки на специальных крон-
штейнах бортов корпуса или его лобо-
вого верхнего листа. Масса бро-
нетранспортера составляла 9,8 т. эки-
паж - 2 человека, перевозимый десант - 
14 человек. Максимальная скорость 
движения по шоссе достигала 80 км/ ч, 
а запас хода по топливу - 500 км. 

БТР-60П. Хорошо видна форма броневых листов передней части корпуса, распо-
ложенных со значительными углами наклона к вертикали и волноотра-
жательный щиток. 

емые колёса, качающиеся колёсные 
редукторы, герметичные тормоза, 
дифференциалы повышенного трения, 
водометы, алюминиевая броня и др.), 
но, в конечном счете, победило горь-
ковское ОКБ: их БТР был более под-
вижным, надежным, удобным и, 
главное, — хорошо технологически 
отработанным и сравнительно недо-
рогим. К тому же у них «за спиной» 
стоял гигантский, хорошо оснащен-
ный завод с весьма квалифицирован-
ными кадрами. 

БТР-60П 

Приказом МО № 0202 от 13 декаб-
ря 1959 года ГАЗ-49 был принят на во-
оружение Советской Армии под обо-
значением БТР-60П (П — плавающий). 
Первая промышленная партия была 
выпушена на ГАЗе в 1960 году. БТР-60П 
серийно производился с 1960 по 1963 
год. после чего его на производствен-
ных линиях сменила следующая моди-
фикация - БТР-60ПА. 

Бронетранспортер БТР-60П выпол-
нен по компоновочной схеме с задним 
расположением силовой установки, В 
передней части корпуса находилось 
отделение управления, а всю среднюю 
часть занимало десантное отделение. 
Силовой отсек был отделен от обитае-
мого отсека герметичной перегородкой.

Открытый сверху несущий корпус 
бронетранспортера был сварен из лис-
тов катаной броневой стали, которые 
располагались со значительными угла-
ми наклона к вертикали. Из-за жестких 
ограничений по массе броневой защи-
ты, обусловленных стремлением обес-
печить достаточную плавучесть бро-
нетранспортера, толщина броневых 
листов составляла 6-10 мм. Такая бро-
ня защищала от обычных пуль ручного 
стрелкового оружия, а так же осколков 
артиллерийских снарядов и мин мало-
го калибра. 

В отделении управления располо-
женном в носовой части корпуса нахо-
дились органы управления, конт-
рольно-измерительные приборы, при-

Все эти выше перечисленные ма-
шины имели оригинальные конструк-
тивные решения (ГМП, бортовые схемы 
трансмиссий, гидропневматические 
подвески, передние и задние управля- 

Опытный образец БТР-60П в экспозиции танкового музея в Кубинке. 

 



 

Крепление шанцевого инструмента 
на правом борту БТР-60П. На верх-
ней части снимка виден чехол, кото-
рым укрывалось десантное отде-
ление. 

 
Днище БТР-60П. Цифрами обозначены:1. пробка лючка для слива масла us 
второго моста; 2. пробка лючка для слива масла из первой раздаточной ко-
робки; 3. и 10. пробки лючков для слива масла из двигателей: 4. пробка лючка 
для слива масла из четвертого моста; 5. и 9. отверстия для слива воды us теп-
лообменников; 6. и 14. пробки лючков для слива воды, масла и горючего с днища 
корпуса; 7. и 8. пробки лючков для слива горючего из бензобаков; 11. отверстие 
для слива воды из подогревателя; 12. пробка лючка для слива масла из третье-
го моста; 13. пробка лючка для слива масла из первого моста. 

Лобовая ч сть БТ -60П: хорошо видны а Р
смотровые люки механика- одителя и в
командира с поднятыми броневыми 
крышками, светитель У-ЗГА над о О
прибором наблюдения командира и 
передний пулеметный кронштейн. 

Светотехническое оборудование и 
звуковой сигнал б онетранспорт а р ер
БТР-60П. За за нем плане видны д
приборы наблюдения командира. 

Щиток приборов БТР-60. Цифрами обозначены: 1. Красная сигнальная пампа 
перегрева охлаждающей жидкости в левом двигателе; 2. Включатель зажигания 
левого двигателя; 3. Центральный переключатели света фар; 4. Включатель 
трюмного насоса; 5. Манометр давления воздуха в ресивере; 6. Указатель темпе-
ратуры масла в левом двигателе; 7. Отражатель; 8. Указатель давления мас-
ла; 9. Зеленая сигнальная лампа открытия заслонки водомета; 10. Манометр 
давления воздуха в шинах; 11. Включатель лампы освещения шкалы воздушного 
редуктора; 12. Указатель температуры масла в правом двигателе; 13. Указатель 
температуры охлаждающей жидкости в правом двигателе; 14. Указатель дав-
ления масла в правом двигателе; 15. Включатель зажигания правого двигателя; 
16. Включатель прожектора-осветителя; 17. Включатель указателя поворота; 
18. Синяя сигнальная лампа прибора ночного наблюдения водителя; 19. Спидо-
метр; 20. Счетчик пройденного пути; 21. Включатель фар смотрового прибора; 22. Включатель обдува ветрового стекла; 
23. Включатель переднего отопителя; 24. Переключатель режимов светомаскировки; 25. Включатель заднего отопитепя; 
26. Сигнальная лампа включения указателей попорота; 27. Сигнальная лампа перегрева охлаждающей жидкости в правом 
двигателе; 28. Кнопочный предохранитель блока питания радиостанции; 29. Кнопочный предохранитель указателей 
поворота; 30. Кнопка включения стартера правого двигателя; 31. Кнопочный предохранитель звукового сигнала и стек-
лоочистителя: 32. Кнопочный предохранитель ВКУ; 33. Кнопка вольтметра; 34. Вольтметр; 35. Маховичок редуктора 
регулирования давления воздуха в шинах; 36. Шкала; 31. Стрелка; 38. Лампа освещения шкалы воздушного редуктора; 39. 
Переключатель датчиков указателя уровня топлива; 40. Указатель уровня топлива; 41. Указатель температуры охлаж-
дающей жидкости в левом двигателе; 42. Кнопочный предохранитель цепи блока питания приборов наблюдения; 43. Кно-
почный включатель стартера левого двигателя; 44. Кнопочный предохранитель освещения; 45. Включатель подфарников 
и задних габаритных фонарей. 

 



 

боры наблюдения, радиостанция, ле-
бедка. Находящиеся в отделении управ-
ления командир (его место находится у 
правого борта) и механик-водитель раз-
мещались на сиденьях имеющих регу-
лировку наклона спинки и механизм 
регулировки по высоте на три фиксиро-
ванных положения. Справа от сиденья 
водителя расположены рычаги управле-
ния раздаточными коробками: включе-
ния передних (первою и второго мос-
тов) и включения понижающей переда-
чи (демультипликатора), а так же рычаг 
управления коробками отбора мощно-
сти на водомет. Слева от водителя на 
нише колеса, находится рукоятка крана 
управления заслонками водомета и ру-
коятка управления крышками люков 
воздухопритока и воздухоотвода. Слева 
перед водителем расположен блок шин-
ных кранов системы централизованного 
регулирования давления воздуха в ши-
нах. Рулевое колесо, педали сцеплений, 
привода тормозной системы и акселера-
тора, рычаги переключения передач и 
привода стояночной тормозной системы 
расположены по общепринятой для ав-
томобилей схеме. В лобовом листе пе-
ред командиром и водителем имелись 
смотровые люки. Над ними расположе-
ны гнезда для установки смотровых 
приборов. Для наблюдения при закры-
тых люках на уровне глаз водителя в 
броневых крышках, а также наклонных 
листах корпуса слева и справа имеются 
легкосъемные стеклоблоки. Машины 
более позднего выпуска для движения в 
ночное время были оборудованы прибо-
рами ночного видения ТВН-2 для води-
теля и ТКН-1 для командира, причем  
последний прибор связан тягой  с  осве- 

При покидании БТР-60П мотострелкам приходилось прыгать с высоты 
почти двух метров. 

 

Стрельбу можно вести также и через 
борт. Десант (14 человек) и экипаж (два 
человека) БТР-60П могут обогреваться 
теплым воздухом, поступающим из сис-
темы охлаждения двигателя. Для заши-
ты от атмосферных осадков открытое 
сверху десантное отделение броне-
транспортера БТР-60П закрывается бре-
зентовым тентом. Посадка и спешивание 
десанта осуществляются через борт и 
бортовые люки (по два с каждого борта). 
При этом пехотинцы вынуждены нахо-
диться без какой-либо зашиты на высоте 
полтора-два метра над уровнем земли. В 
боевой обстановке это с большой вероят-
ностью может привести к неоправдан-
ным потерям. Для облегчения посадки 
десантников по бортам корпуса между 
колесами укреплены подложки. 

Штатное вооружение бронетранс-
портера БТР-60П состояло из 7.62-мм 
пулемета СГМБ, установленного на 
станке, закрепленном на кронштейнах: в 
походном положении на лобовом лис-
те, в боевом -  на бортовых или лобовом

 

 

Штатное вооружение БТР-60П: пу-
лемет СГМБ 7.62-мм. установленный 
на кронштейне лобового листа. 

БТР-60П, сфотографированный во время учений. Хорошо видна открытая верх-
няя часть корпуса с установленными дугами тента. Обратите внимание на 
бортовые амбразуры, из которых торчат автоматы десантников 

тителем ОУ-3. Позже для улучшения 
обзора командира в дневное время на 
БТР-60П появился перископический 
прибор ТПКУ-2Б. 

Расположенное в средней части 
корпуса десантное отделение рассчи-
тано на размещение четырнадцати 
полностью экипированных пехотин-
цев (мотострелков — по советской 
терминологии), большая часть из ко-
торых занимает места вдоль бортов, 
остальные располагаются на сиденьях, 
установленных в задней части десант-
ного отделения поперек продольной 
оси корпуса. Для ведения стрельбы 
пехотинцы могут пользоваться амбра-
зурами в бортах корпуса (по три с 
каждого борта). 



листах. Внутри машины были преду-
смотрены места для укладки автомата 
АК, гранатомета РПГ-7. сигнального 
пистолета, десяти гранат Ф-1. Штат-
ный боекомплект - 1250 патронов к 
пулемету. 300 автоматных патронов 
(не считая боекомплекта десанта), пять 
 

выстрелов к гранатомету, шесть сиг-
нальных патронов. Согласно некото-
рым источникам имелись варианты 
бронетранспортера с усиленным воо-
ружением, когда на лобовом листе ус-
танавливался 12,7-мм пулемет ДШКМ, 
а на боковых листах - 7,62-мм пулеме-
ты СГМБ, правда некоторые утверж-
дают, что такие машины были просто 
декорацией, которую прогоняли на 
праздничных парадах, для демонстра-
ции военной мощи Советской армии 
и приведения в трепет военных атта-
ше агрессивных империалистических 
государств. 

Силовая установка бронетранспор-
тера БТР-6011 состоит из двух автомо-
бильных нижнеклапанных четырехтак-
тных шестицилиндровых карбюратор-
ных двигателей ГАЗ-40П мощностью 
по 90 л.с. каждый (аналогичные двига-
тели устанавливались и на более ран-
ней конструкции КБ ГАЗа - БРДМ-1). 
Двигатели в сборе со сцеплениями и ко-
робками передач и отбора мощности на 
водометный движитель установлены 
параллельно продольной оси бронет-
ранспортера и друг другу и жестко зак-
реплены на общей раме. Вместе с ней 
они составляют единый агрегат, разме-
щенный в моторно-трансмиссионном 
отделении. Управление карбюраторами 
и переключение передач синхронизиро-
вано специальными устройствами. 

Установка на новом БТР двух дви-
гателей позволяла не только применять 
уже освоенные промышленностью и 
войсками моторы (обеспечивая при 

 

 
БТР-60П советской морской пехоты 
на маневрах в середине 1980-х годов. 
Вооружение усилено за счет уста-
новки 12,7-мм пулемета НСВТ. Пе-
редний бортовой десантный люк 
открыт. 

7,62-мм пулемет СГМБ.

БТР-60П с нестандартным вооружением - 12,7-мм пулеметом ДШК в перед-
ней части корпуса и двумя 7,62-мм пулеметами СГМБ по бортам. 

  
БТР-6011 недолго находился на вооружении армейских подразделений «перво-
го эшелона», гораздо дольше он продержался в морской пехоте. Этот БТР-
60П морской пехоты, сфотографированный во время учений «ЮГ» в июле 
1971 года, вооружен более современным 7,62-мм пулеметом ПКМ. Огражде-
ние фар как на более позднем БТР-60ПА ... 

 



 

БТР-60П 
Масштаб 1:35 



Схема независимой двухрычажной 
подвески бронетранспортера. Циф-
рами обозначены: 1. Колесо и картер 
колесного редуктора; 2. Верхний ры-
чаг подвески; 3. Амортизатор; 4. Тор-
сион; 5. Нижний рычаг подвески. 

Силовая установка и ее крепление в бронетранспортере 
БТР-60ПБ. Цифрами обозначены: 1. Двигатель; 2 Подмо-
торная рама: 3. Опоры рамы с резиновыми подушками; 4. 
Коробка передач; 5. Сцепление; 6. Тяга, соединяющая раму 
с корпусом БТР; 7. Верхняя резиновая подушка; 8 Крон-
штейн корпуса для крепления рамы; 9. Нижняя резиновая 
подушка; 10. Болт крепления рамы; 11. Гайка тяги; 12. 
Контргайка тяги; 13. Болт крепления двигателя к раме, 
14. Боковые кронштейны корпуса; 15. Коробки отбора 

этом высокую суммарную мощность), 
но и теоретически повышала живу-
честь машины, которая даже с одним 
работающим мотором могла продол-
жать движение. При низких темпера-
турах двигатель, запущенный первым, 
помогал запуститься второму двигате-
лю, что улучшало боеготовность БТР. 
Достаточный запас мощности (18 л.с/т) 
позволял бронетранспортеру разви-
вать высокую - до 80 км/час, скорость 
по шоссе, а так же уверенно преодо-
левать затяжные подъемы, форсиро-
вать песчаные, грязевые, заснеженные 
участки. 

Трансмиссия бронетранспортера 
состоит из двух комплектов агрегатов, 
каждый из которых представляет собой 
трансмиссию двухосной колесной ма-
шины со всеми ведущими колесами. 
Один из двигателей работает на первый 
и третий ведущие мосты, другой — на 
второй и четвертый. Передние пары 
колес могут отключаться. Все механиз-
мы трансмиссии бронетранспортера, за 
исключением колесных редукторов и 
карданных передач к ним, размешают-
ся внутри водонепроницаемого корпу-
са, что позволило выполнить днище 
бронетранспортера по всей длине глад-
ким. В раздаточных коробках предус- 

 

мощности на привод водомета. 

Подвеска управляемых колес бронетранспортера. Цифрами обозначены: 
1. Буфер отдачи: 2. Верхний рычаг подвески; 3. Амортизатор; 4. Верхний бу-
фер; 5. Упор верхнего рычага; 6. Рычаг; 7. Болт; 8. Регулировочная втулка; 9. 
Нижний рычаг подвески. 

 
сцепления, коробки передач, карданные 
передачи и т.д. (чем зачастую пользо-
вались для ремонта своих автомобилей 
и военные, и работники ДОСААФ). 
Благодаря такому решению, было обес-
печено снижение стоимости бронетран-
спортера, что представлялось весьма 
важным с учетом потребностей Совет-
ской Армии во многих тысячах таких 
машин. При мириться 

мотрены механизмы выключения при-
вода передних мостов. Поэтому при 
движении по хорошим дорогам крутя-
щий момент от каждого двигателя под-
водится только к колесам одного веду-
щего моста. 

Применение двух автомобильных 
карбюраторных двигателей и описан-
ной выше схемы трансмиссии позволи-
ло использовать для бронетранспорте-
ра легкие и малогабаритные механиз-
мы автомобилей массового выпуска -

этом пришлось 
с повыше ю дви-нной пожароопасность
гателей, р . аботающих на бензине



 
Волноотражателъный   щиток 
БТР-60 в поднятом положении. 

ме подкачки бронетранспортер мог про-
должать движение с поврежденными 
шинами (если компрессор был в состо-
янии компенсировать утечку воздуха). 

Две передние пары колес являлись 
управляемыми. Благодаря этому до-
вольно длинный и широкий бронетран-
спортер получил возможность развора-
чиваться с радиусом всего 12 метров. 
Для поворота машины весящей около 
10 тонн и вдобавок оснащенной широ-
копрофильными шинами необходимо 
большое усилие на руле. Поэтому для 
облегчения работы механика-водителя 
был установлен гидроусилитель руле-

БТР-60 преодолевает водную преграду. На правом борту видна штатная 
установка трех дополнительных канистр с топливом. 

Принятая на БТР-60П схема транс-
миссии обеспечивала повышение его 
живучести в бою: с одним работающим 
двигателем бронетранспортер имел 
возможность двигаться со скоростью до 
60 км/час (по шоссе). Четыре ступени 
в коробке передач, две в раздаточной 
коробке, а так же гибкая характеристи-
ка нижнеклапанного двигателя обеспе-
чивали машине широкий диапазон ско-
ростей движения. Более того, бронет-
ранспортер мог продолжать движение, 
потеряв два любых колеса. 

На бронетранспортере была ис-
пользована независимая торсионная 
подвеска на поперечных рычагах с те-
лескопическими гидроамортизаторами. 
На колесах установлены односкатные 
шины большого диаметра, давление в 
которых поддерживается централизо-
ванной системой регулирования давле-
ния с двумя двухцилиндровыми комп-
рессорами. Давление воздуха в шинах 
могло регулироваться от 2.5 (нормаль-
ное) до 0.5 кгс/см2. В результате общая 

Волноотражателъный щиток (внутреняя
часть) и его привод. Цифрами обозначены: 
1. Щиток; 2. Резиновый упор; 3. и 4. Рычаги; 5. 
Валик; 6. Червячный механизм; 7. Привод с 
рукояткой. 

площадь отпечатка шины увеличива-
лась с 580 до 1300 см2, то есть в 2,2 раза. 
Таким образом удельное давление шин 
на фунт могло быть уменьшено с 2,16 
до 0,96 кгс/см2. т.е. приближено к удель-
ному давлению на фунт создаваемому 
танками. Кроме того, благодаря систе-

Выходной канал водомета. Хорошо видны рабочее колесо и водяные рули во-
дометного двигателя. 

вого привода. 
При движении по шоссе бронетран-

спортер развивает максимальную ско-
рость 80 км/час. Проходимость его на 
пересеченной местности соответству-
ет проходимости гусеничной машины. 
Он способен преодолевать следующие 
препятствия: подъем до 30°, вертикаль-
ную стенку высотой до 0,6 м, ров ши-
риной 2 м. Водные преграды бронет-
ранспортер форсирует вплавь со скоро-
стью 10 км/час. 

Для движения по воде использует-
ся водометный движитель реактивно-
го типа. За четырехлопастным рабочим 
колесом (левого вращения) водометно- 



 

 

 

В -
Корма БТР-60, заслонки водомета подняты. Обратите 
внимание на откинутое буксирное устройство (справа). 

Выходное окно водомета для обеспечения движения ма-
шины на плаву задним ходом перекрывается двухстворчатой 
броневой заслонкой с гидроприводом. В этом случае вода из 
водовода движителя направляется в бортовые каналы задне-
го хода и выбрасывается в направлении носовой части маши-
ны вдоль ее боргов. Входной участок водовода, вваренным в 
днище корпуса, экранируется защитной решеткой и соединя-
ется с литым корпусом водовода через фланцевое—болтовое 
соединение. В нижней части входного участка водовода вы-
полнен ввод концевой трубы эжекционной системы удаления 
воды из корп -

одометный движитель бронетранспортера и его при
вод уби заднего хода; 2. . Цифрами обозначены: 1. и 13. Тр
П ривода; 4. и 5. Кар-риемный патрубок; 3. трубки гидроп
д а картера; 8. Кор-анные валы; 6. Редуктор; 7. Горловин
п ндр гидропривода; ус водометного движителя; 9. Цили
1 1. Механизм приво-0. Включатель контрольной лампы; 1
д Заслонки; 15. Упор а заслонки; 12. Валик заслонки; 14. 
з овой лист корпуса аслонки; 16. Водяной руль; 17. Корм
машины. 
г ольших по площади о движителя устанавливались два неб
в окирован с рулевым одяных руля, привод которых был сбл
п ому при движе-риводом управляемых колес машины. Поэт
н ижения машины и ии по воде изменение направления дв

уса и вводы для подсоединения водяных теплоу ечивалось одновре-держание ее на заданном курсе обесп
обменников с -истемы охлаждения и смазки двигателей. К фланм машины и водяных енным поворотом управляемых колес 
цу дейдвудно , й трубы водовода крепится редуктор водометар  максимальных уг-улей водомета, что гарантировало при
в котором суммируется мощность двух двигателей машины. л й радиус циркуля-ах поворота колес и рулей минимальны

При макс -имальной частоте вращения рабочего колеса воц  направления дви-ии в пределах 8—10 м в обе стороны от
домета 800 об/мин подача водомета составляет 1.78 м3/с и жения. 

Одновременный поворот управляем обеспечивает тягу н е а швартовах 9,8— 9,9 кН. На глубиных колес и водяных спокойной воды бол  ее 5 м максимальная скорость движенияр со улей при воздействии на рулевое коле машины упрощал передним ходом со  ставляет 9—10 км/ч, задним ходом —у  исправление ее при движении по воде, за ключением выхо- 3,5—4 км/ч. Машин -а могла при выходе из строя водометнод ема на берег на реках с сильным течени . В этих случаях го движителя передвиг  аться по воде за счет вращения всехб ьнолее предпочтительным было бы раздел ое управление по-
воротом колес и водяных рулей. колес со скоростью

 

 не более 4 км/ч. 
 

Складное букс

 

ирно  е приспособление, а - положение для
буксировки; б - п  оложение без буксировки. Цифрами
обозначены: 1. Бо -ковой кронштейн; 2. Средний крон
штейн; 3. Палец  рессоры; 4. Рессора: 5. Буксировочный
крюк; 6. Палец рессоры бокового кронштейна. 

Передняя панель приемопередатчика P-113. Цифрами 
обозначены: 1 - переключатель «Работа-проверка ламп»; 2- 
выключатель «Подавитель шумов»; 3 - переключатель рода 
работы; 4 - патрон лампочки освещения шкалы; 5 - окно 
шкалы; 6 - ручки установки частоты; 7 - патрон лампочки 
освещения индикаторного прибора; 8 - индикаторный при-
бор; 9 - регулятор громкости; 10 - переключатель высоты 
антенны; 11 - пробка отверстия для регулировки выходного 
каскада передатчика; 12 - пластмассовая пластинка для 
записи радиоданных; 13 - разъем для подключения шлемофо-
на или кабеля от ТПУ Р-120; 14 -разъем для подсоединения 
кабеля от блока питания; 15-амортизационная рама; 16 - 
выключатель питания; 17 - пробка отверстия для регули-
ровки частотного детектора приемника. 



Для предотвращения заливания носовой части бронет-
ранспортера на плаву (особенно при волне) он был оснащен 
волноотражателем. Волноотражательный щиток во время 
движения по суше находится в опущенном положении и при-
жимается резиновыми упорами к нижнему переднему листу 
корпуса. На плаву щиток посредством червячного механиз-
ма поднимается в верхнее положение перед носом машины. 

В состав оборудования бронетранспортера БТР-60П вхо-
дят радиостанция Р-113, приборы ночного видения, одноба-
рабанная лебедка и складной буксирный прибор. Отбор мощ-
ности на лебедку, установленную в передней части корпуса, 
осуществлялся от правой раздаточной коробки. Лебедка с тя-
говым усилием 4500 кг и длиной троса 50 м предназначена 
для самовытаскивания и вытаскивания однотипных машин 
при застреваниях. 

БТР-60ПА, БТР-60ПА1, БТР-60ПБ 

Еще после событий в Венгрии ноября 1956 года, где 
советские бронетранспортеры первого поколения - БТР-
152 прошли первую боевую проверку, был сделан одно-
значный вывод - значительная часть БТР способных ве-
сти уличные бои должна выпускаться закрытыми сверху, 
с бронекрышами, снабженными десантными люками. Это 
было вызвано тем, что основные потерн в Будапеште бро-
нетранспортеры понесли от поражения зажигательными 
средствами, которые кидали сверху - из окон, балконов, 
крыш в их открытые бронекорпуса. Несмотря на преиму-
щества дополнительной защиты от огневого воздействия 
из верхней полусферы, в том числе и авиации, которую 
давала десанту бронированная крыша она же су-
щественно ограничивала возможности десантников вес-
ти наблюдение и прицельный огонь непосредственно из 
бронетранспортера. Отмечая этот недостаток, немецкий 
военный специалист Эйке Милельдорф в 1956 году пи-
сал: «Выдвигаемое в последнее время требование, что-
бы бронетранспортер был наглухо закрыт, показывает не-
знание назначения, задач и способов боевых действий мо-
топехоты. Мотопехоте необходим бронетранспортер, с ко-
торого можно было бы вести б

 

Сравнительные схемы бронетранспортеров БТР-60П 
(вверху) и БТР-60ПА (внизу). 

 

производству бронетранспортеров полностью закрыто-
го типа все же состоялся. 

В конце 1950-х годов в тактической доктрине Советс-
кой Армии произошли радикальные перемены, связанные 
с новыми идеями относительно природы будущей войны. 
Натовская доктрина того времени, особенно доктрина ар-
мии США, была ориентирована на применение, на поле 
боя тактического ядерного оружия. Аналогичная доктри-
на была принята и Советской Армией. Для изучения эф-
фекта, который могло оказать ядерное оружие на тактику 
общевойсковых соединений, были даже организованы 
специальные крупномасштабные учения. Речь идет о 
знаменитых Тоцких учениях 1954 года на территории 
Оренбургской области с реальным применением атомной 
бомбы. Здесь две дивизии под зонтом атомного взрыва 
атаковали различные объекты, главным из которых была 
точная копия опорного пункта батальона армии США. 

Было очевидно, что чрезвычайная мощь ядерного ору-
ж самоубийственным. ия делает массирование сил почти ой, а не бронированный 

гроб на самоходном лафете». Тем не менее, переход к Части теперь должны действовать высокомобильными 

БТР-60ПА вид сверху. БТР-60ПА пришедший в 1963 году на смену БТР-60П был полностью забронирован. Хорошо 
видны все люки на его броневой крыше: командира и водителя - впереди, два прямоугольных для десантников - в 
средней части и для входа и выхода охлаждающего воздуха над моторным отделением - сзади. Впереди и по бортам 

пулемета, на переднем установлен пулемет СГМБ. переднего десантного люка три кронштейна для установки 

 



 
БТР-60П нетранспортеров открыты А болгарской армии. Люки на крыше бро
и и ой части переднего з них выглядывает экипаж и десантники. На кормов
бронетранспортера укреплено запасное колесо. 

рассосредоточенными трупами, чтобы 
не представлять для противника четкой 
цели. Обычная пехота была бы неэф-
фективной в таких условиях. Поэтому 
уже с 1957 года Советская Армия начала 
перформировывать стрелковые дивизии 
в мотострелковые. Тем не менее, вопрос 
сможет ли вообще пехота выжить на 
ядерном поле боя будущего, оставался 
открытым. 

Вплоть до конца 1950-х годов мо-
топехота использовала на поле боя бро-
нетранспортер как такси. Они привозили 
пехоту к месту боя, где бойцы высажи-
вались и сражались пешими. Брониро-
вание бронетранспортеров, как и в годы 
Второй мировой войны защищало лишь 
от огня легкого стрелкового оружия, а 
пулеметное вооружение БТР оставалось 
чисто оборонительным. Такая тактика 
вызывала сомнения на поле боя с при-
менением ядерного оружия, поскольку 
существовала опасность радиоактивного 
заражения, которое убило бы незащи-
щенную пехоту. Закрытые бронирован-
ные машины давали очевидное решение: 
помимо пуль и осколков в них солдаты 
были защищены и от большинства форм 
радиации. При этом пехотное отделение 
со штатным вооружением могло бы вес-
ти ближний бой непосредственно с ма-
шины или спешенно. В результате в 
тактике советских мотострелковых 
войск в 1960-е годы появилось важное 
новшество - при атаке вместе с танками 
бронетранспортеры уже не отводились, 
как раньше, в укрытие, а поддерживали 
атакующее подразделение огнем. С уче-
том этих новых тактических взглядов и 
проводилась дальнейшая модернизация 
БТР-60П, который к этому времени  стал   

 

и командира, и два больших пря-
моугольных люка в средней части 
крыши, над десантным отделением для 
мотострелков. Численность пере-
возимого десанта сократилась до 12 
человек, зато существенно возросла 
степень его защищенности, особенно в 
условиях применения оружия ас-м
сового поражения (что в начале 1960-х 
годов считалось делом весьма веро-
ятным). Изменилось и вооружение 
машины — вместо пулемета СГМБ на 
бронетранспортере установили новый 
танковый пулемет ПКТ. Серийный 
выпуск БТР-60ПА осуществлялся в 
1963-1966 годах на Горьковском авто-
мобильном заводе. 

В 1965 году был создан и принят 
на вооружение бронетранспортер БТР-
60ПА-1 с усовершенствованными - аг
регатами силовой установки и силовой 
передачи. Масса машины возросла до 
10,3 т. Вместо радиостанции Р-113 на 
машине установили более современ-
ную Р-123. Бронетранспортер БТР-
60ПА-1 находился в серийном произ-
водстве в 1965-1966 годах. 

К существенным недостаткам БТР-
60 ПА/ПА-1 следует отнести очень 
затрудненную посадку и высадку де-
санта, недостаточный обзор с мест 
механика-водителя и командира при 
закрытых люках, а так же то, что уста-
новленный на крыше машины пулемет 
был совершенно не защищен от воз-
действия вражеского огня. 

Наиболее удачной и самой массо-
вой модификацией «шестидесятки» 

основной машиной мотострелковых 
подразделений, вытесняя БТР-152 из 
дивизий «первого эшелона». 

Уже в 1963 году был создан модер-
низированный вариант бронетранс-
портера - БТР-60ПА (ГАЗ-49 А), у ко-
торого вместо съемного брезентового 
тента появилась броневая крыша. Кор-
пус был выполнен полностью гер-
метичным. Боевая масса машины воз-
росла до 10,2 т. С учетом опыта эксп-
луатации была повышена надежность 
работы отдельных узлов ходовой ча-
сти и силовой передачи. Для посадки в 
бронетранспортер в крыше имелось 
четыре верхних люка с бронекрышка-
ми. Два небольших люка в передней 
части - над местами механика-водителя 

Бронетранспортеры БТР-60ПА на учениях. 



На фото вверху: Опытный образец 
БТР-60ПА в экспозиции танкового 
музея в Кубинке. Хотя на фото и не 
видна бронированная крыша, но 
можно заметить, что борта стали 
выше и в них отсутствуют десант-
ные дверцы. 

На фото визу: БТР-60ПА вид сверху-
сзади. Хорошо видны открытые лю-
ки для входа и выхода охлаждающего 
воздуха силовой установки в кормо-
вой части машины. 

Данная парадная машина вооружена крупнокалиберным 
пулеметом ДШКМ, хотя ее штатным вооружением 
являлся 7,62-мм пулемет ПКТ. 

стал БТР-60ПБ (ГАЗ-49Б), спроектированный в 1965 году. 
БТР-60ПБ был разработан на базе БТР-60ПА и принят на 
вооружение в 1966 году. Он находился в производстве на 
Горьковском автомобильном заводе в течение десяти лет - с 
1966 по 1976 год. Бронетранспортер БТР-60ПБ в течение 
длительного времени был основным средством транс-
портирования личного состава мотострелковых подразде-
лений Советской Армии. В больших объемах производи-
лись и его поставки на экспорт. 

С учетом новых тактических взглядов в соответствии с 
которыми бронетранспортеры должны поддерживать ата-
кующие подразделения своим огнем, на БТР-60ПБ было 
существенно усилено вооружение. Главным отличием БТР-
60ПБ от предыдущих модификаций стала башня со спа-
ренной установкой пулеметов КПВТ калибра 14,5-мм и 
ПКТ - 7.62-мм. Эта башня была разработана в начале 1960-х 
годов в тульском КБ приборостроения (КБП, в настоящее 
время НПО «Точность») и принята на вооружение вместе с 
БРДМ-2, на которой она устанавливалась, в 1962 году. В 
дальнейшем башни БРДМ-2 и горьковских бронетранс-
портеров были полностью унифицированы Кроме воору-
жения, БТР-60ПБ получил новые приборы наблюдения; был 
заменен на более совершенные и ряд агрегатов силовой 
установки. 

Кормовая часть БТР-60ПА. Видны 
обводной канал водомета, установка 
глушителя. 



 
Вверху: Опытный образец БТР-60ПБ в экспозиции танкового музея в Кубинке. 
БТР-60ПБ - наиболее удачный и массовый вариант «шестидесятой» отличал-
ся установкой бронированной башни с

 
Установка светотехнических уст-
ройств на ранних БТР-60ПБ (фары 
дневного и инфракрасного света) на 
опытной машине. 

 

 крупнокалиберным пулеметом КПВТ. 

 

 
БТР-60ПБ поздних выпусков армии ГДР. На крыше пулеметной башни уста-
новлен дополнительный смотровой прибор. 

Фара со светомаскирующим уст-
ройством. 

Как и БТР-60ПА, этот бронетран-
спортер имеет сваренный из катаных 
броневых листов корпус, внутренний 
объем которого разделен на отделение 
управления, десантное и моторно-
трансмиссионное отделения. 

На крыше десантного отделения 
БТР-60ПБ установлена сварная бро-
нированная башня, имеющей форму 
усеченного конуса. Башня установлена 
на шариковой опоре и может повора-
чиваться на 360°. В ней смонтировано 
весьма эффективное вооружение: 14,5-
мм пулемет КПВТ (боекомплект 500 
патронов) и спаренный с ним 7,62-мм 
пулемет ПКТ (2000 патронов). Оба 
пулемета имеют ленточное питание. 

Внизу: два варианта исполнения ограждения светотехниче
 

ских устройств на БТР-60ПБ. 



 
Башня со спаренной установкой пулеметов КПВТ калибра 
14,5-мм и ПКТ - 7,62-мм первоначально разработанная для 
БРДМ-2 . В дальнейшем такие башни устанавливались на все 
бронетранспортеры горьковской разработки. 

Общий вид башенной установки. Цифрами обозначены: 1. 
Прибор наблюдения ТНПТ-1; 2. Обогреваемое защитное 
стекло прицела; 3. Планка стопора люльки по-походному; 4. 
Штифт; 5. Уравновешивающее устройство; 6. Уплотнение 
маски; 7. Пулемет КПВТ; 8. Пулемет ПКТ; 9. Защелка короб-
кодержателя: 10. Стопор башни по-походному; 11. Регулиро-
вочный механизм; 12. Па зтронная коробка; 13. Гильзо веньес-

борник; 14. Кнопка электроспуска пулемета ПКТ; 15. Рукоятка маховика пово-
ротного механизма; 16. Кнопка электроспуска пулемета КПВТ; 17. Сиденье 
стрелка; 18. Прицел; 19. Рукоятка тормоза подъемного механизма; 20. Рукоят-
ка перезаряжания; 21. Рукоятка маховика подъемного механизма; 22. Рукоятка 
стеклоочистителя; 23. Рукоятка тормоза погона; 24. Электрощиток башни. 

   Вид  на башенную установку БТР-60ПБ изнутри. 

Башня БТР-60ПБ раннего образца. 
Перед башней виден посадочный люк 
механика-водителя и его смотровые 
приборы. 

Пулеметы смонтированы в жесткой 
сварной люльке, на которой закреплены 
амортизаторы, коробкодержатели пуле-
метных лент, гильзозвеньеотводы и 
гильзосборники. 

Механизмы горизонтального на-
ведения башни и вертикального наве-
дения вооружения - ручные. Скорости 
наведения за один оборот маховика по 
горизонтали - 21о, по вертикали - 4°.

Общий вид пулемета КПВТ калибра 14,5-мм. 

 



Вертикальный угол обстрела составил 
+30°/-5°. В БТР-60ПБ поздних выпус-
ков на крыше башни стал устанавли-
ваться прибор ТНПТ-1 для заднего 
обзора местности стрелком башенной 
установки. Поле его зрения в горизон-
тальной плоскости 52°, в вертикальной 
- 12°. Гнездо прибора закрывается 
броневой заслонкой, при помощи ру-
коятки привода размещенного внутри 
башни. 

Пулемет КПВТ был разработан 
С.В.Владимировым еще в голы Вели-
кой Отечественной войны в качестве 
противотанкового и отличается высо-
кой мощностью огня. При стрельбе на 
дальность 500 м. при прямом угле 
встречи, его пуля пробивает броню 
толщиной 32 мм и, следовательно, спо-
собна поражать не только бронет-
ранспортеры и разведывательные ма-
шины, но и некоторые легкие танки. 
Для борьбы с пехотой предназначен 
7,62-мм пулемет ПКТ с достаточно 
большим боекомплектом - 2000 пат-
ронов. Оба пулемета оснащены элек-
троспуском. Управление огнем из пу-
леметов осуществляется с помощью 
прицела ПП-61А, который позволяет 
вести огонь из КПВТ на дальность до 
2000 м, а из ПКТ до 1500 м. Внутри 
бронетранспортера так же укладывался 
автомат АК (АКМ), гранатомет РПГ-7 
и запасной ствол для крупно-
калиберного пулемета. Боекомплект 
машины — 500 патронов для КПВТ, 
2000 патронов для ПКТ, 10 ручных 
гранат Ф-1, пять выстрелов к грана-
томету и 12 патронов к сигнальному 
пистолету. 

В связи с установкой башни на 
крыше десантного отделения числен-
ность и расположение десантников из- 

На двух фото внизу: Вид на перед-
нюю часть БТР-60ПБ сверху. Виден 
лючок доступа к лебедке (левое фо-
то). Командирский люк и его прибо-
ры наблюдения - по центру ТПКУ-2Б 
и ТНП по бокам (правое фото). 

 
Основные размеры бронетранспортера БТР-60ПБ и схема размещения в нем 
боевого расчета. 

 
Вверху: Десантное отделение БТР-60ПБ. Вид в переднюю часть. 

  



 

Схема расположения приборов наблюден

Осветитель ОУ-ЗГА-2 прибора на-
блюдения командира. Цифрами обо-
значены: 1. Кронштейн; 2. Корпус 
осветителя; 3. Кронштейн крепле-
ния осветителя с прибором; 4. Про

ия. 

Справа: Установка приборов наблюдения командира. 
Цифрами обозначены: 1. Броневая крышка люка; 2. Вет-
ровое стекло; 3. Прибор TKH-1C; 4. Стопор; 5. Болт 
крепления кронштейна осветителя; 6. Щиток прибора 
TKH-1C; 7. Клемма крепления провода питания освети-
теля; 8. Защитный колпак прибора ТКН-1С; 9. Провод 
питания осветители; 10. Тяга; 11. Осветитель; 12. Ре-
гулировочная муфта тяги; 13. Защитный колпак прибо-
ра ТПКУ-2Б; 14. Прибор ТПКУ-2Б. 

Установка приборов наблюдения водителя. Цифрами 
обозначены: 1. Прибор ТНПО-115; 2. Вилка зажима; 3. 
Зажим прибора ТНПО-115; 4. Ветровое стекло; 5. Бро-
невая крышка люка; 6. Блок питания; 7. Подушка; 8. 
Болт; 9. Прибор ТВНО-2Б; 10. Налобник для прибора 
ТНПО-115. 

Прибор наблюдения МК-4Н. А - прибор повернут для 
наблюдения вперед. Б - прибор повернут для наблюдения 
назад. Цифрами обозначены: 1. Рукоятка; 2. Нижнее зер-
кало; 3. Налобник; 4. Передвижная призма; 5. Гнездо; 6. Вер-
хнее зеркало. 

  

-
дольные прорези цапфы. 



 

Схема общего устройства бронетранспортера БТР-60ПБ. Цифрами обозначены -: 1. Отделение управления; 2. Освети
тель; 3. Крупнокалиберный пулемет; 4. Башенная установка; 5. Крышки лючков о  для стрельбы; 6. Крышка десантног
люка; 7. Смотровой прибор десанта; 8. Фильтровентиляционная установка; 9. Дв -игатель; 10. Водомет; 11. Торсион под
вески; 12. Амортизаторы; 13. Сцепление; 14. Коробка передач; 15. Раздаточная кор ; обка; 16. Колесный редуктор и тормоз
17. Лебедка; 18. Волноотражательный щит. 

Вид сверху на БТР-60ПБ. На машинах ранних выпусков крыша баш-
ни авливался). За башней  была гладкой (прибор наблюдения не устан
на крыше корпуса хорошо видны верхние десантные люки и прибор 
на  блюдения в десантном отделении по левому борту. Обратите
вн здуха и имание на открытые жалюзи выхода охлаждающего во
защиту глушителей. 

Вид спереди на БТР-60ПБ с поднятыми крышками пе-
редних смотровых люков. На нижнем лобовом листе виден 
лючок для выхода троса лебедки. 

менилось. Теперь десант бронетранспортера состоит из 
восьми полностью экипированных пехотинцев, шестеро из 
которых размещены на двух сиденьях в задней части десан-
тного отделения (поперек продольной оси корпуса), а двое 
— в передней ею части на индивидуальных сиденьях по бор-
там. Запас плавучести бронетранспортера позволяет пере-
правлять через небольшие водоемы дополнительно до 10 че-
ловек. Посадка и спешивание десанта осуществляются че-
рез два люка в крыше десантного отделения и через два ава-
рийных люка, по одному с каждой стороны в бортах корпу-
са. Наличие десантных люков в бортах корпуса несколько 
облегчило высадку и посадку в БТР-60ПБ по сравнению с 
БТР-60ПА. но все равно этот процесс остался в значитель-
ной степени затрудненным. Десантники могут вести стрельбу 
через шесть овальных амбразур в бортах корпуса, которые 
закрываются броневыми крышками. По сравнению с преды-
дущей модификацией (БТР-60ПА) возможности десантни-
ков по наблюдению за полем боя существенно улучшены - в 
их распоряжении имеются перископический, вращающийся 
в горизонтальной плоскости прибор МК-4 (на крыше по ле-
вому борту) и призменный прибор ТНП-А (в правом борту). 
Существенно улучшена обзорность в боевых условиях 
при закрытых люках с мест механика-водителя и коман-
дира, находящихся в отделении управления. Они получили 



Фотографии на страницах 25 и 28 показывают 
отдельные элементы конструкции БТР-60ПБ. 



 



 



расширенный и усовершенствован-
ный набор приборов наблюдения. В 
походном положении они ведут на-
блюдение через два несъемных вет-
ровых стекла, оборудованных стек-
лоочистителями и обогревательным 
устройством. В боевом положении 
стекла закрываются глухими броне-
выми крышками (на БТР-60П и ПА в 
броневых крышках имелись смотро-
вые приборы), командир ведет на-
блюдение через четыре призмен-
ных прибора ТНП-А и один коман-
дирский прибор ТПКУ-2Б с пятикрат-
ным увеличением, углом поля зрения 
7о30' и встроенной прицельной шка-
лой; водитель наблюдает через прибо-
ры ТНП-А, расположенные спереди 
(три) и слева (два). 

В моторно-трансмиссионном от-
делении установлены два усовершен-
ствованных карбюраторных двигате-
ля ГАЗ-49Б (2x90 л.с). Для облегче-
ния запуска двигателей в холодное 
время установлен подогреватель. Си-
ловая передача в принципе такая же: 
как и на БТР-60ПА. На БТР-60ПБ при-
менили новые шины с регулировани-
ем давления. В электрической систе-
ме бронетранспортера так же про-
изошли изменения - вместо одной 
аккумуляторной батареи установлено 
две (6СТ-68ЭМ). 

Для внешней связи на машине ус-
танавливалась приемопередающая 
радиостанция Р-123. Для внутренней 

Отделение управления БТР-60ПБ. 
Цифрами обозначены: 1. Кнопка 
управления воздушной заслонкой кар-
бюратора; 2. Рукоятка управления 
жалюзи; 3. Блок питания прибора 
ночного видения водителя; 4. Рукоят-
ка крана управления заслонками водо-
мета; 5. Розетка переносной лампы; 
6. Блок шинных кранов; 7. Щиток 
приборов; 8. Рулевое колесо; 9. Руко-
ятка крышки смотрового люка води-
теля; 10. Включатель стеклоочи-
стителя; 11. Рычаг ручного привода 
стеклоочистителя; 12. Рычаг пере-
ключения передач; 13. Рукоятка при-
вода волноотражателя; 14. Педаль 
управления дроссельными заслонками 
карбюратора; 15. Рычаг стояночного 
тормоза; 16. Рычаг включения перед-
них мостов; 17. Рычаг переключения 
передач в раздаточных коробках; 18. 
рычаг управления лебедкой; 19. Рычаг 
управления водометом; 20. Люк для 
слива конденсата из воздушного бал-
лона; 21. Педаль рабочего тормоза; 22. 
Педаль сцепления; 23. Передний ото-
питель. 

ратов, кроме внутренней связи можно 
осуществлять выход и на внешнюю 
связь. 

Было несколько усилено лобовое 
бронирование машины, которое теперь 
защищало от 7,62-мм бронебойной пу-
ли Б-32 на всех дистанциях и под всеми 
углами. Бортовая броня защищала от 
обычной пули того же калибра на дис-
танции более 100 м. Значительно уси-
лили и противоатомную защиту броне-
транспортера — все лючки отделения 
управления и боевого отделения были 
герметизированы с помощью резино-
вых уплотнителей, в состав его обору-
дования входил нагнетатель (располо-
женный на правом борту в задней части 
боевого отделения) для создания избы-
точного давления и фильтрации возду- 

Отделение управления БТР-60ПБ. Справа видно подвесное сиденье стрелка 
башенной установки. 

 

связи на БТР-60ПБ установлено пере-
говорное устройство типа Р-124, ко-
торое обеспечивает надежную связь 
между командиром и экипажем. Оно 
включает в себя три аппарата. Первый 
установлен на правом борту рубки и 
предназначен для командира машины. 
Второй аппарат установлен на крыше 
боевого отделения и предназначен для 
стрелка. Третий - установлен на ле-
вом борту рубки и предназначен для 
водителя. С первого и второго аппа- 



ха при прохождении через запылен-
ную зону. При исправных уплотнениях 
боевого отделения избыточное давле-
ние создаваемое работающим нагнета-
телем составляет не менее 50 мм водя-
ного столба. Для определения степени 
заражения местности установлен рент-
генометр ДП-3Б. 

Дальнейшим развитием бронет-
ранспортера БТР-60ПБ стал разрабо-
танный в 1972 году опытный образец 
БТР-60ПЗ с модернизированной баш-
ней спроектированной Тульским КБ 
машиностроения в начале 1970-х го-
дов. Установленные в этой башне 14,5-
мм пулемет КПВТ и 7,62-мм пулемет 
ПКТ имели увеличенный до 60° (вме-
сто 30° у БТР-60ПБ) угол возвышения, 
что позволяло вести стрельбу по мало-
скоростным воздушным целям, в пер-
вую очередь имелись ввиду боевые 
вертолеты, получившие к этому вре-
мени широкое распространение и 
представлявшие серьезную опасность 
для легкобронированной техники. Се-
рийно БТР-60ПЗ не производился, но 
испытанная на нем новая башня стала 
устанавливаться на БТР-70. 

Послужил БТР-60ПБ и в качестве 
экспериментальной машины, на кото-
рой исследовалась работоспособность 
и эффективность новой схемы ком-
поновки водометов на колесных пла-
вающих бронированных машинах. 

В 1967 году сотрудниками воен-
ной академии бронетанковых войск 
(А.П.Степанов, Н.И. Шевченко) со-
вместно с КБ ГАЗ были разработаны 
и установлены на БТР-60ПБ два ко-
роткотрубных поворотных забортных 
водометных движителя с диаметром 
рабочих колес 340 мм вместо одного 
корпусного водомета с диаметром ра-
бочего колеса 600 мм. 

 
БТР-60ПБ ранних выпусков. Хорошо - видны бортовой десантный люк, прибо
ры наблюдения командира, глухие б -роневые крышки передних смотровых лю
ков. Машина из экспозиции одного р-из зарубежных музеев, поэтому достове
ность окраски вызывает сомнение. 

 
Бронетранспортеры БТР-60ПБ мор ых ской пехоты, выгружаются с десантн
кораблей, во время учений. 

Группа БТР-60ПБ форсирует реку. На воде эти машины развивали скорость 
до 10 км/час. 

  



На рисунке показаны различные 
режимы работы забортных водометов. 
При установке обоих водометов по-
средством гидропривода в положение 
переднего хода машина двигалась пе-
редним ходом со скоростью, которую 
задавал механик-водитель частотой ра-
боты двигателей машины (а). Если оба 
водомета одновременно поворачива-
лись на 180°, то обеспечивалась рабо-
та водометов на задний ход для тормо-
жения машины или для движения ее 
задним ходом со скоростью несколько 
большей, чем у других плавающих ма-
шин (б). При повороте водометов они 
не отключались от двигателей, что уп-
рощало управление машиной на плаву, 
так как частота работы двигателей не БТменялась. 

Для совершения поворотов водомет 
борта, в сторону которого необходимо 
было изменить направление движения, 
поворачивался на определенный угол в 
пределах от 0 до 90°. При этом умень-
шалась величина горизонтальной со-
ставляющей вектора тяги повернутого 
водомета, и создавался поворачиваю-
щи ения и й момент нужного направл
величины в зависимости от угла пово-
рота водомета и частоты работы двига-
телей (в). При этом на повернутом во-
домете создавалась вертикальная со-
ставляющая силы тяги, которая приво-
дила к появлению некоторого креняще-
го момента в сторону борта, в направ-
лении которого совершался поворот. 
Этот кренящий момент уменьшал крен 
машины в сторону борта, противопо-
ложную центру поворота, а при боль-
ших значениях кренящего момента ма-
шина получала крен в сторону борта, в 
направлении которого совершался по-
ворот, что улучшало кинематические и 
ско куляции. ростные параметры цир

При повороте одного водомета на 
180° (г) создавался максимальный по-
ворачивающий момент, который обес- 

печивал поворот машины на месте без 
поступательной скорости и угловую 
скорость поворота 16—18 град./с при 
максимальной частоте двигателя. 

При плавании из-за смешения гру-
зов или накопления забортной воды в 
корпусе машины могут получать не-
желательные крены и дифференты. 
Использование поворотных заборт-
ных водометов позволяет уменьшать 
эти крены и дифференты или полнос-
тью их ликвидировать. При крене ма-
шины на какой-то борт, например ле-
вый (л), поворачивая оба водомета на 
равные углы, но в разные стороны, 
можно создать кренящий момент нуж-
ного направления и уменьшить неже-
лательный крен или полностью его 
устранить. Но при таком режиме ра-
боты водометов несколько уменьша-
ется скорость прямолинейного движе-
ния из-за уменьшения величины гори-
зонтальных составляющих векторов 
тяги водометов. 

Аналогично используя поворот 
водометов на равные углы, но уже в 
одн и (с - создание диф- ом направлени

ферента на корму), можно получить 
дифферентующий момент нужного 
направления и величины и тем самым 
скорректировать нежелательный диф-
ферент или вызвать перетекание воды 
в корпусе к водозаборникам системы 
водоотлива машины. Но при этом так-
же происходит некоторое уменьшение 
скорости движения вследствие умень-
шения горизонтальных составляю-
щих векторов тяги водометов. 

При движении работающие забор-
тные водометы увеличивают период 
собственных колебаний машины на 
10-12%. что благоприятно для улуч-
шения условий обитаемости, ведения 
огня из бортового оружия машины 
при ее эксплуатации на волнении. 

При испытаниях машины с забор-
тными водометами была подтвержде-
на работоспособность эжекционной 
системы водоотлива, приспособлен-
ной к конструкции поворотных забор-
тных водометов (ж). 

Бронетранспортер БТР-60ПБ с ма-
кетными забортными водометами был 

Р-60ПБ вид сзади. Хорошо видны отверстие для выброса воды из об-
водного канала водомета, буксирное устройство, заслонка водомета 

подвергнут многочасовым испытани- 

Режимы работы забортных водометов опытного БТР-60ПБ. 
 



 

Установка дополнительных емко-
стей для бензина (канистр) на корпусе 
бронетранспортера. 

БТР р-60ПБ выходят на берег. На борту хо ошо видны закрепленные канистры для 
дополнительного топлива. 

 
Эт се -от БТР-60ПБ Народной армии ГДР не т полный набор ЗИП: пила, багор, бук
сирный трос. 

Сх с -ема укладки ЗИП снаружи бронетран портера. Цифрами обозначены: 1. Ло
пат ов ; а саперная; 2. Лом; 3. Рукоятка пуск ая; 4. Блок лебедки; 5. Пила двуручная
6. Багор; 7. Трос буксирный. 

 

ям на спокойной и взволнованной воде, 
которые показали улучшение ходкости 
и управляемости этой машины на плаву 
по сравнению с серийной, а также воз-
можность корректировки в движении 
крена и дифферента. 

Машины специального на-
значения на базе БТР-60 

Для командиров подразделений был 
создан командирский бронетранспортер 
на базе БТР-60ПБ. Эта машина сохранив 
башню и штатное вооружение была до-
полнительно оснащена мошной радио-
станцией, дополнительными антеннами 
и генератором. 

На базе БТР-60ПБ создавались и 
многочисленные типы машин специ-
ального назначения, которые, как пра-
вило, не имели башен и штатного воо-
ружения. Так для обеспечения управ-
ления войсками на базе БТР-60БП вы-
п уп-ускалось несколько типов машин 
равления и связи: 

- БТР-60ПУ - машина управления 
звена «батальон-полк», в состав ее стан- 
дартного оснащения входили ра-
диостанции Р-130, Р-107, Р-123 и ра-
диоприемник Р-311. Машина имела две 
штыревые, выдвижную телескопичес-
кую и поручневую антенну огибавшую 
левый борт машины; 

БТР-60ПУ-12 - подвижный пункт 
управления ПУ-12 был разработан на 
базе шасси бронетранспортера БТР-
60ПБ и принят на вооружение в 1972 
году. Машина предназначалась для 
обеспечения связи, управления и взаи-
модействия с различными воинскими 
частями. ПУ-12 (или 9С482) был обо-
рудован унифицированной аппаратурой 
съема и передачи данных (автома-
тизированной  системой  передачи  дан- 



ных АСПД-12), аппаратурой связи, на-
вигационной аппаратурой, системой 
противоатомной защиты и автономным 
агрегатом электропитания. 

В основном режиме ПУ-12 работа-
ет следующим образом - он связан ка-
белем с радарами Р-12, Р-15 или Р-40 
для получения первичных данных не-
посредственно от радара (могут полу-
чаться данные и от Р-19 радара, но это 
делается через информационную сеть, 
так как Р-19 также имеет систему пе-
редачи данных АСПД-12 ). Затем эти 
данные передаются на другие маши-
ны ПУ-12. которые в свою очередь пе-
ресылают назад данные со своих соб-
ственных радаров. Данные получаемые 
от других ПУ-12 именуются вторич-
ными данными. Весь объем этой ин-
формации затем используется команди-

 
Командирский бронетранспортер на базе БТР-60ПБ морской пехоты во время 
учений. Хорошо видны дополнительные антенны и выступающая крышка 
прикрывающая генератор ( в задней част

 

и корпуса). 

         Схема общего вида машины управления БТР-60ПУ. 

но в радиусе 100 км, однако может использоваться и 50-
километровый режим) и определения конкретных целей для 
подчиненных им войск. Система АСПД-12 также отображает 
информацию относительно боевой готовности частей и имею-
щихся боеприпасов. 

Имеющиеся на ПУ-12 радиостанции используются для сле-
дующих целей: 
          Р-407 для приема и передачи кодированных вторичных 

БТР-60ПУ финской армии. 

 

рами подразделений для анализа ситу-
ации в контролируемом райо  не (обыч-

Схема общего вида командирского бронетранспортера 
на базе БТР-60ПБ. 

БТР-60ПУ. Видна установка поручневой антенны, теле-
скопическая антенна закрыта чехлом. 



 

Э  Гкипаж БТР-60ПУ Народной армии ДР готовится 
к установке телескопической антенны. 

данных от других ПУ-12-ых и АСПД-12; 
Р-111 для связи с командными постами более высокого 

уровня; 
Р-123 для передачи устных приказов подчиненным вой-

скам; 
Р-123 для поддержки информационной сети; 
Р-123 для связи и управления подразделениями собствен-

ной охраны (на дивизионном уровне). 
Из другого оборудования представляет интерес - КП-4 на-

вигационная система (размешена перед сиденьем командира), 
которая используе  точных координат ма-тся, для вычисления
шины, в том числе и в движении, а также для, вычерчивания  
маршрута движения на карте (масштаб карты может быть: 

Мобильная радиостанция с полностью поднятой 
телескопической антенной . 

 

 
Схема общего вида машины управления 

БТР-60ПУ12. 

 
Схема общего вида мобильной радиостанции Р-145. 

 
БТР-60ПУ высаживаются с десантного корабля на 
берег. Телескопические антенны укрыты чехлами. 

 

Схема общего вида машины командира батареи 
1B18 «Клен-1». 



 
Машина командира батареи 1В18 «Клен-1». 

1:50000, 1:100000 или 1:200000). 1Г13М гироскоп (поме-
шенный позади места водителя) используется, чтобы посто-
янного определения направления движения  передачи дан-и
ных на КП-4. 

Дополнительные системы и оборудование: 
О защитыборудование для  от ОМП с фильтро-вентиляци-
онной установкой; ДП-3Б рентгенометр; 

ДК-4 набор для дезактивации: 
Г-290 дополнительный электрогенератор с приводом от 

правого двигателя: 
АБ-1-П/30-1 дополнительный электрогенератор с авто-

номным приводом. 
Аккумуляторные батареи машины также могут служить 

источником электроэнергии, как на ходу так и на стоянке, в 
течении 3-4 часов, но только при частично работающем 
оборудовании (передача ведется только одной радиостанци-
ей, при выключенном навигационном оборудовании ). 

Машина может работать при температурах от -40 до 
+50оС, и относительной влажности 96%. Дальность радио-
связи: Р-407 до 15 км, Р-123 до 15-20 км, P-111 до 25-30 км. 
Ошибка вычисления координат машины навигационной 
системой - 1 %. Максимальная

 
Машина командира дивизиона 1BI9 «Клен-2». 
оружия экипажа, в к ния имелся пулемет ачестве вооруже
ПКМ с боекомплектом 600 патронов. 1В18 оснащался аппа-
ратурой топопривязки 1T121-1, артиллерийской буссолью 
ПАБ-2А, артиллерийским квантовым дальномером ДАК-1, 
ночным наблюдательным прибором ННП-21, прибором 
управления огнем ПУО-9М, визирами ДВ и ВОП и другими. 
Время необходимое для обеспечения готовности к откры-
тию огня батареи с марша составляло 10 мин. Экипаж - 5 
человек. Позже на ее базе был создан модернизированный 
вариант машины управления — 1B18-1. 

Для командира артиллерийского дивизиона, также на ба-
зе БТР-60ПБ. была разработана машина управления 1В19 
«Клен-2», поступившая на вооружение в середине 1970-х 
годов. По устройству она аналогична 1В18, но отличается 
от нее устанавливаемой аппаратурой. На ее базе был создан 
модернизированный вариант машины управления — 1В19-1. 

На базе БТР-60 выпускались также различные варианты 
машин управления действиями авиации. Подвижный коман-
дный пункт на базе БТР-60ПБ оснащался башней ТКБ-0149, 
в которой устанавливались пулемет ПКТ и приборы наблю-
дения. 

Машина технической помощи МТП-2 была создана на 
базе шасси бронетранспортера БТР-60П и принята на воо-
ружение приказом Министра обороны СССР от 25.07.1975. 
Серийный выпуск машин начался в 1976 г. Машина явля-
лась подвижным средством технического обеспечения мо-
тострелкового батальона. Она предназначалась для эвакуа-
ции, устранения неисправностей и проведения трудоемких 
работ по техническому обслуживанию БТР-40, БТР-152, 
БТР-60ПА. БТР-60ПБ, БРДМ и БРДМ-2. 

МТП-2 отличалась от базовой машины установкой кран-
стрелы, газосварочного оборудования и наличием комплек- 

МТП-2 - ремонтная машина на базе БТР-60ПА. Хорошо 

 ошибка определения коор-
динат цели после часа работы - 5 градусов по направлению, 
3 км по дистанции. Время, необходимое для подготовки 
машины к работе (с полной установкой 16 м антенной мач-
ты) - до 3 минут. Готовность навигационная системы - через 
15 минут после включения. Оборудование питается от од-
нопроводной электросети напряжением 27 В, максимальная 
потребляемая мощность - до 2,5 кВт. Боевая масса ПУ-12 на 
шасси БТР-60ПБ около 10300 кг. 

- мобильные радиостанции различной мощности и на 
значения БТР-60Р-137Б, БТР-60Р-140БМ, БТР-60Р-145, БТР- 
60Р-145БМ, БТР-60Р-156, БТР-60Р-975, БТР-60Р-975М1 

- полевые телефонные станции БТР-60П-238БТ, БТР-
60П-239БТ, БТР-60П-240БТ, БТР-60П-241БТ 

- машина - укладчик полевого телефонного кабеля БТР- 
60ЛБГ 

- зарядная станция БТР-603-351БР и другие. 
В 1970-х годах в артиллерийские подразделения стала 

поступать машина командира батареи 1В18 «Клен-1», раз-
работанная на базе БТР-60ПБ. Она предназначалась для уп-
равления огнем полевой артиллерии и оснащалась специ-
альным оборудованием, часть которого размещалась в по-
воротной башне, лишенной вооружения. На машине было 
сохранено  четыре амбразуры  для ведения огня из  личного  

видна установка грузовой стрелы. 

 



та съемников, приспособлений и инст-
румента. Машина имела систему кол-
лективной защиты. 

По советской лицензии в Румынии 
строился выпускался бронетранспортер 
ТАВ-71 (БТР-60П) и ТАВ-71М (БТР-
60ПБ), представлявшие собой модифи-
кации БТР-60. На румынском ТАВ-71М 
были установлены более мощные 140-
сильные двигатели, а угол возвышения 
башенных пулеметов увеличен, что 
позволяло использовать их для обстрела 
воздушных целей. 

Кроме базовой модели на вооруже-
нии Румынии имелись следующие ва-
рианты ТАВ-71: 

- ТАВ-71 АР — самоходный 81-мм 
миномет; 

Румынский ТАВ-71М (лицензионная 
модификация БТР-60ПБ) на параде в 
Бухаресте, конец 1970-х. 

- БРЭМ ТЕРА-71. TEPA-71L; 
- командно-штабные машины ТАВ- 

71-А-Р1 450/451/452. 
Помимо вооруженных сил Румы-

нии. БТР ТАВ-71 поставлялись армии 
Югославии. 

Румынский ТАВ-71М имел значительное количество мел-
ких отличий от своего советского прародителя. 

На фото справа: Башня ТАВ-71М (пулеметы сняты), хо-
рошо видна ее измененная форма и оригинальное огражде-
ние прицела. 

Носовая часть румынского ТАВ-71М. Обратите внимание 
на иную форму ограждения фар. 

Кормовая часть румынского TAB-71M. Над жалюзи выхода 
охлаждающего воздуха установлено ограждение из изо-
гнутого прута. 

 



 

 

Развернутая мобильная радиостанция. Антенна в ра-
бочем положении. БТР накрыт стандартной камуф-
ляжной сетью. 

Один из вариантов машины для управления дей-
ствиями авиации на базе БТР-60ПБ. 

Технические характеристики различных модиф
 

икаций бронетранспортеров семейства БТР-60. 

Тип машины        БТР-60П БТР-60ПА БТР-60ПА1 БТР-60ПБ БТР-60ПЗ 
Колесная формула 8x8 8x8 8x8 8x8 8x8 
Боевая масса, кг 9900 10.200 10.300 10.300 10.200 
Длина, мм 7220 7220 7220 7560 7220 
Ширина, мм 2906 2906 2906 2825 2825 
Высота, мм 2105 2375 2375 2420 2420 
Клиренс, мм 475 475 475 475 475 
Максимальная скорость, км/ч: 
      по шоссе 

 
80 

 
80 

 
80 

 
80 

 
80 

      на плаву 10 10 10 9 10 
Запас хода по шоссе, км 500 500 500 500 500 
Запас топлива, л 290 290 290 290 290 
Преодолеваемые препятствия:  
     угол подъема 

 
30° 

 
30° 

   
30° 30° 30° 

     крен 25° 25° 25° 25° 25° 
     ширина рва, м 2.00 2,00 2,00 2.00 2.00 
     стенка, м 0,60 0,60 0.60 0.60 0,60 



5.1. БТР-70 

В начале 1970-х годов в КБ Горьковского автозавода под 
руководством главного конструктора И.С.Мухина была спро-
ектирована колесная боевая машина пехоты ГАЗ-50, разра-
ботанная на базе узлов и агрегатов БТР-60ПБ. Дело в том, 
что при оснащении Советской Армии гусеничной боевой ма-
шиной пехоты - БМП-1, принятой на вооружение в 1966 году 
и запущенной в серийное производство на Курганском ма-
шиностроительном заводе, возникли проблемы связанные с 
ее высокая стоимостью и сложностью конструкции, а так же 
высокими затратами и трудоемкостью обслуживания при эк-
сплуатации в частях. Колесные бронированные машины, как 
показывал опыт, были значительно менее дорогостоящими 
в эксплуатации чем гусеничные, и в целом проще в обслу-
живании. 

В 1971 году был изготовлен опытный образец ГАЗ-50. 
Колесная БМП имела такую же башню с вооружением, что 
и гусеничная БМП-1, а ее десантное отделение вмещало во-
семь полностью экипированных пехотинцев. Корпус герме-
тичный, сварной, из катанных броневых листов. Общая ком-
поновка с передним расположением отделения управления 
и кормовым размещением силовой установки. В средней 
части корпуса находилось десантное отделение, в котором 
стрелки располагались лицом к борту машины. Вооруже-
ние, размещавшееся во вращающейся конической башне 
(аналогичной применявшейся на БМП-1), состояло из 73-мм 
пушки 2А28 «Гром», спаренного с ней 7,62-мм пулемета ПКТ 
и   установки ПТУР 9К11 «Малютка». Компоновочная схема
обеспечивала необходимый постоянный дифферент маши-
н лучшения ее водоходных качеств. ы на корму для у

Для обеспечения заданных требований по подвижности 
в ГАЗ-50 использовались два четырехтактных карбюратор-
ных двигателя мощностью по 125 л. с. Трансмиссия меха-
ническая. 

Широкая колея позволяла двигатьс нками, а чя за та еты-
ре сположенных оси д  возможн равномерно  ра авали ость 

 
Схема общего вида боевой машины пехоты ГАЗ-50. 
преодолевать рвы шириной до 2 м. Бескамерные шины боль-
шого профиля имели центральную систему регулирования 
давления воздуха. Для движения на воде использовался во-
домет. Максимальная скорость движения но шоссе состав-
ляла 80 км/час, по воде - 10 км/час. Запас хода по шоссе -
700 км. 

 
БТР-70 проходит по Красной площади. Хорошо видна пе-
редняя часть корпуса и колеса. БТР-70 легко отличить от 
БТР-60  плос о-ПБ по более кому и широкому носу и распол
жени ажат итка, егося ю волноотр ельного щ укладывающ
на верхн  на нижний евой лист. 

 

ий, а не  брон

О еры бронетранспортер -70 и схем ещения в н -сновные разм а БТР а разм ем бое Д шней связи ила УКВ 
вого расчета. 

 

 

ля вне  служ
радиостанция Р-123М, д утренней ля вн
- танк переговорное ойство на овое  устр
три абонента. 

По  причинам П ГАЗ-50  разным  БМ
серийн  выпускалась  ее шасси о не , но
было ьзовано для ния ново-испол созда
го бро анспортера Г . Рабо-нетр АЗ-4905
тами по нию этой маш ны так же  созда и
руково И.С.Мухин, а обеспече-дил  по 
нием одности зан сь - В.Г. водох имали
Лазар .В.Тукмаков ле прове-ев и В . Пос
дения таний ГАЗ- приказом  испы 4905 
МО от 21 августа 1972 года был при-
нят на вооружение под обозначением 
БТР-70. К его серийному производству 
приступили в 1976 году. Начиная с 1980 
года выпуск БТР-70 начался и на Арза-
масском заводе автозапчастей (в 1983 
году предприятие было переименовано 
в Арзамасский машиностроительный 
завод производственного объединения 
ГАЗ). 

Основные отличия БТР-70 от пред-
шественника - БТР-60ПБ - заключались 
в следующем: 

- установлены новые, более совре- 



 

Схема общего устройства бронетранспортера БТР-70. Цифрами обозначены: I. Отделение управления: 2. Освети-
тель: 3. Крупнокалиберный пулемет: 4. Чашечная установка; 5. Смотровой прибор; 6. Крышки десантных люков: 7. 
Двигатель; 8. Радиатор и вентилятор; 9. Водомет: 10. Сцепление; 11. Коробка передач; 12. Торсион подвески; 13. Амор-
тизатор;  ; 14. Раздаточная коробка; 15. Колесный редуктор. 

Корпус БТР-70 (вид спереди слева). 
Цифрами обозначены: 1. Крышка 
люка лебедки; 2. Ветровое стекло 
смотрового люка; 3. Крышка смот-
рового люка; 4. Гнездо прибора наб-
людения командира;5.  Гнездо прибора 

наблюдения THПO-115; 6. Крышка люка 
командира; 7. Крышка люка водителя; 
8. Люк башенной установки; 9. 

Крышки верхних люков десанта; 10. Крышки люков 
для стрельбы; 11. Колпак воздухозаборника ФВУ; 12. 

Крышка люка фильтра ФВУ; 13. Задний буксирный крюк; 14. Крышка бокового 
люка десанта; 15. Гнездо прибора наблюдения десанта; 16. Передний буксирный крюк; 17. Крышка люка главных ци-
линдров сцепления; 18. Крышка люка главных цилиндров рабочей тормозной системы; 19. Волноотражательный щи-
ток; 20. Крышка люка выдачи троса лебедки. 

Днище БТР-70. Цифрами обозначены: 1. 
Отверстие для слива охлаждающей 
жидкости из переднего отопителя; 2. 
Отверстие для слива масла из первого 

моста; 3. Отверстие для слива масла из 
второго  моста; 4. Отверстие для слива 

масла из правой раздаточной коробки; 5. 
Отверстия для слива охлаждающей жидкости из 
задних отопителей; 6. Отверстие для слива масла 

из левой раздаточной коробки; 7. Отверстие для 
слива масла из третьего моста; 8. Отверстия для слива 
масла из коробок передач; 9. Отверстия для слива масла 

из двигателей и выпуска газов из пускового подогревателя; 
10. Отверстие для слива масла из четвертого моста: 11. Отверстие для слива охлаждающей 

жидкости из теплообменников; 12. Отверстия для слива топлива из баков; 13. Отверстие для слива воды из корпу-
са; 14. Лючок Аля доступа к гайкам крепления карданного вала привода четвертого моста, к шлангу и кранику кот-
ла пускового подогревателя; 15. Отверстие для слива воды из котла пускового подогревателя; 16. Отверстие для 
слива воды из корпуса. Отверстия 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13 и 15 закрываются езь р бовыми пробками. 

Корпус БТР-70 (вид сзади справа). 
Цифрами обозначены: 1. Задний съем-
ный лист крыши; 2. Крышка жалюзи 
воздухоотвода: 3. Защитные решетки 
жалюзи; 4. Крышки лючков заливных 
горловин системы охлаждения; 5. 
Съемный надмоторный лист крыши; 
6. Крышки надмоторных люков (с 
крышками воздухопритоков); 7. 
Съемная балка листов крыши 
отделения силовой установки; 8. 
Гнездо антенны; 9. Заслонка 
водомета; 10. Крышки заправочных 
горловин бензобаков; 11 Крышка отсека 
бензобака. 



 
Корпус БТР-70 (вид сверху). Цифрами 
обозначены: 1. Крышка люка главных 
цилиндров привода сцепления; 2. Крыш-
ка люка главных цилиндров тормозных 
сист рового люка ем; 3. Крышка смот
водителя; 4. Крышка люка лебедки; 5. 
Крышка смотрового люка командира; 6. 
Крышка посадочного люка командира; 
7. Поручень; 8. Крышка лючка для 
стрельбы; 9. и 27. Крышки десантного 
люка; 10. Упор крышки надмоторного 
люка; 11. Крышка надмоторного люка; 
12. Передний лист крыши отделения 
силовой установки; 13. Замок крышки 
надмоторного люка; 14. Замок винто-
вой; 15. Откидная крышка; 16. Упор 
откидной крышки; 17. Крышка лючка 
над заливной горловиной топливного 
бака; 18. Скоба буксирная; 19. Пла-
стинчатые жалюзи; 20. Задний лист 
крыши отделения силовой установки; 
21. Отражатель; 22. Крышка лючка 
над расширительным бачком; 23. От-
раж качивающе-атель патрубка водоот
го насоса: 24. Крышки воздухопритока 
грибовидные: 25. Крышка люка ФВУ; 
26. Колпак защитный заборного пат-
рубка нагнетателя; 28. Крышка поса-
дочного люка водителя. 

Использование нижних боковых де-
сант Бных люков ТР-70 было довольно 
непр л а еостым де ом, а н ходу и н безо-
пасным. 

 
Открытый бортовой десантный люк БТР-70. Его крышки откидывалась вперед, 
предоставляя выходящим десантникам дополнительную защиту. На фотографии 
так же хорошо видна форма крышек колесных редукторов 

- смонтирована система отключения 
силовой передачи от двигателя с рабочего 
места водителя, которая позволяет при 
выходе из строя одного двигателя быстро 
отключить его и работать только на другом 
исправном; 

-установлены два электрогенератора; 
- высота бронетранспортера уменьшена 

на 185 мм. 
Компоновка БТР-70 в целом повторяет 

компоновку БТР-60ПБ. В передней части 
корпуса находится отделение управления с 
местами командира машины и механика-
водителя. За отделением управления рас-
положено десантное отделение, а в кормо-
вой части корпуса - моторно-
трансмиссионное. 

Закрытый герметичный корпус бро-
нетранспортера с плоским  днищем  сварен 

 

менные и мощные V-образные восьми-
цилиндровые карбюраторные двигатели 
ГАЗ-49Б (ЗМЗ-4905) мощностью по 115—
120 л.с; 

- изменена компоновка десантного 
отделения - бойцы сидят лицом к бортам, 
что облегчает ведение огня из личного 
оружия через амбразуры; 

- оборудованы нижние боковые 
люки для посадки десанта; 

- топливные баки размешены в изо-
лированных отсеках; 

- применена автоматическая система 
защиты от оружия массового поражения; 

- введен раздельный привод тормозов, 
обеспечивающий независимое тор-
можение первых и третьих пар колес 
от вторых и четвертых; 



Отделение управления БТР-70 и 
размещение в нем органов управле-
ния. Цифрами обозначены: 1. Рычаг 
включения лебедки; 2. Рычаг включе-
ний передних (первого и второго) 
мостов; 3. Рычаг переключения пе-
редач раздаточных коробок; 4. Ры-
чаг переключения передач коробок 
передач; 5. Рычаг переключения пе-
редач коробок отбора мощности на 
водомет; 6. Педаль акселератора; 7. 
Рычаг привода стояночной тормоз-
ной системы; 8. Педаль рабочей 
тормозной системы; 9. Педаль сце-
плений; 10. Передний отопитель; 
11. Воздушный редуктор; 12. Блок 
шинных кранов; 13. Кнопка сигнала; 
14. Рулевое колесо; 15. Рукоятка 
крышки смотрового люка водителя; 
16. Ручной рычаг смотрового стек-
лоочистителя; 17. Выключатель 
стеклоочистителя; 18. Рукоятка 
крышки смотрового люка команди-
ра; 19. Рентгенметр; 20. Аппарат 
№1 переговорного устройства; 21. 
Розетка переносной лампы; 22. 
Щиток предохранителей; 23. Ра-
диостанция; 24. Блок питания ра-
диостанции; 25. Выносной блок 
рентгенметра. 
из катаных листов броневой стали. 
Лобовые детали имеют толщину 8-10 
мм. Башня также имеет сварную кон-
струкцию, в передней части толщина 
ее брони составляет 6 мм. По сравне-
нию с БТР-60ПБ высота корпуса и 
бронетранспортера в целом уменьше-
на на 185 мм. Хотя это привело к 
уменьшению заметности машины за 
счет пониженного силуэта, но в ре-
зультате боевое отделение стало бо-
лее тесным и менее удобным. 

Командир машины и механик-
водитель вне моля боя ведут наблю-
дение через два ветровых стекла, обо-
рудованных стеклоочистителем и 
обогревательным устройством. В бое-
вом положении стекла закрываются 
броневыми крышками и командир 
ведет наблюдение через три периско-
пических прибора наблюдения ТНП-Б 
и прибор ТПКУ-2Б, а механик-
водитель — через четыре прибора 
ТНП-Б. Для доступа в отделение 
управления в крыше корпуса имеются 
два люка. 

Важными новыми элементами 
конструкции корпуса стали два не-
больших нижних боковых люка, 
смонтированных в спонсонах по обе 
стороны корпуса между второй и 
третьей парами колес. Люки предна-
значены для скрытой посадки и спе-
шивания десанта. Эти люки имеют 
размеры в высоту около 800 мм и в 
ширину около 700 мм. Их крышки 
откидываются на петлях вперед. Та-
кое их расположени  дает десан-е
тникам дополнительную защиту при 
покидании машины под огнем про-
тивника. Необходимо однако отме-
тить, что покидание  и  посадка в бро- 

 

Механик-водитель на своем 
месте в БТР-70 (левая рука на руле-
вом колесе, правая на рычаге пере-
мены передач). На переднем плане 
видна рукоятка открытия смот-
рового люка. 

нетранспортер через эти люки осуще-
ствляется во время остановок, так как 
проникновение через эти относи-
те ду льно небольшие отверстия меж
ничем не огражденных колес, даже 
без снаряжения требует значи-
тельных усилий и ловкости. Допол-
нительные люки имеются также в 
крыше десантного отделения. 

Десантное отделение рассчитано 
на размещение шести полностью эки-
пированных пехотинцев. 

Место механика-водителя БТР-70. В боевых условиях передние смотровые 
люки закрыты глухими броневыми крышками и наблюдение за местностью 
ведется через смотровые приборы. 

 



Щиток приборов БТР-70. Цифрами обо-
значены: 1. Указатель уровня топлива: 2. 
Вк -лючатель трюмного насоса; 3. Пре
дох -ранитель цепи освещения; 4. Кон
тр ; ольная лампа наличия воды в корпусе
5. -Предохранитель цепи указателей по
вор -ота; 6. Контактор механизма оста
но  вки двигателя; 7. Предохранитель цепи
спи ы дометра; 8. Указатель температур
ма ь сла в левом двигателе; 9. Указател
те  в мпературы охлаждающей жидкости
лев ь ом двигателе; 10. Усилител
сиг ; нализатора наличия воды в корпусе
11. в Указатель температуры масла 
правом двигателе; 12. Указатель 
те  правом двигателе; 13. Контрольная лампа перегрева охлаждающей жидкости; 14. мпературы охлаждающей жидкости в
Ко 5. Включатель обдува стекол смотровых люков; 16. Кнопка дистанционного вклю-нтрольная лампа сигнала о пожаре; 1
чен рольная лампа открытия боковых люков; 18. Включатель фары прибора ТВНО-2Б; ия аккумуляторной батареи; 17. Конт
19. ; 20. Отражатель; 21. Шинный манометр; 22. Переключатель режимов СМУ; 23. Контрольные лампы включения ППО
Ма метр; 25. Счетчик пройденного пути; 26. Контрольная лампа включения указате-нометр воздушного баллона; 24. Спидо
лей ля; 28. Рукоятка привода дроссельных заслонок карбюратора; 29. Включатель ука- поворота; 27. Включатель осветите
зат ета; 31. Включатель привода жалюзи; 32. Контрольная лампа аварийного состоя-елей поворота: 30. Переключатель св
ния опка вольтамперметра; 34. Вольтамперметр: 35. Включатель-реостат освещения  рабочей тормозной системы; 33. Кн
при . Крышки кнопок включения ППО; 38. Включатель вентиляторов задних отопите-боров: 36. Кнопки включения ППО; 37
лей ючатель зажигания правого двигателя; 41. Кнопочный включатель стартера пра-; 39. Включатель нагнетателя; 40. Вкл
вог 43. Указатель давления масла правого двигателя; 44. о двигателя; 42. Переключатель вентилятора переднего отопителя; 
Кн х левого двигателя; 46. Включатель зажигания опка контроля исправности сигнальны  ламп; 45. Указатель давления масла 
лев т онтрольная лампа открытия заслонки водо-ого двигателя; 47. Кнопочный включа ель стартера левого двигателя; 48. К
мета: 49. Переключатель датчиков указателя уровня топлива. 

Многоместные сидения десанта представ-
ляют собой два трехместных сиденья, 
рас  положенные спинками друг к другу
вдо  ль оси машины. Такое размещение на
сиденьях - лицом к бортам, дает возмож-
нос  ть десанту вести стрельбу из личного
ору  жия со своих мест. Для этого в бортах
кор  пуса имеется шесть закрывающихся
броневыми крышками амбразур. Много-
мес  тные сиденья десанта состоят из шести
пла  стмассовых панелей, соединенных
меж о  ду собой петлями. При необходим сти
они   могут быть превращены в шесть
спальных мест, на них могут так же пере-
возиться раненные. Для ведения наблюде-
ния   за полем боя в десантном отделении с
каж

 

дого борта установлено по одному при-

Вид из десантного отделения на отде-
ление управления БТР-70. На переднем 
плане видна рукоятка маховика пово-
ротного механизма башни. Прямо пе-
ред сиденьем командира видно перего-
ворное устройство Р-124, а правее - 
радиостанция Р-123М. 

Приборы наблюдения водителя. Циф-
рами обозначены: 1. Приборы ТНПО-
115; 2. Регулятор температуры; 3. 
Прибор ТНП-Б; 4. Рукоятка крышки 
смотрового люка водителя; 5. Ветро-
вое стекло. 



Приборы наблюдения командира. Цифрами 
обозначены: 1. Рукоятка крышки смотро-
вого люка командира; 2. Ветровое стекло; 
3. Приборы ТНПО-115; 4. Прибор ТПКУ-2Б; 
5. Регулятор температуры. 
Сиденье командира (сиденье водителя 
аналогично). Цифрами обозначены: 1. 
Подушка; 2. Остов сиденья; 3. Механизм 
подъема; 4, 5 и 15. Пружины; 6. Тяга; 7. 
Передний рычаг; 8. Защелка: 9. Опора 
сиденья; 10. Рукоятка; 11. Ось; 12. Гайка; 
13. Задний рычаг; 14. Соединительная 
муфта; 16. Планка фиксатора; 17. Спинка; 
18. Сумка. 

Справа: Вид из отделения управления на десантное от-
деление. На переднем плане подвесное сиденье стрелка 
башенной установки, за ним сиденья десантников  об-
ращенные к бортам корпуса. 

Вид из десантного отделения на от-
деление управления. Цифрами обозначе-
ны: 1 и 10. Одноместные сиденья десан-
та; 2. Сиденье водителя; 3. Подъемный 
механизм пулеметной установки; 4. Руко-
ятка тормоза подъемного механизма; 5. 
Поворотный механизм пулеметной уста-
новки; 6. Рентгенметр; 7. Аппарат А-1 пе-
реговорного устройства; 8. Сиденье ко-
мандира; 9. Радиостанция; 11. Сумка для 
укладки шлемофона; 12. Сиденье стрелка; 
13. Сумка для укладки эксплуатационных 
документов. 



Место башенного стрелка. Большое колесо, рукоятку ко-
то изонтального рого он держит правой рукой - привод гор
н существлялся аведения башни. Хотя поворот башни о
вручную, это не требовало больших усилий. 

 

Подвесное сиденье стрелка. Цифрами обозначены: 1. 
Сиденье; 2. Спинка; 3. Штанга; 4. Гайка; 5. Стопор; 6. 
Кронштейн; 7 и 8. Затяжные болты. 

Приемопередатчик радиостанции Р-123. Цифрами обо-
значены: 1. Ручка «Шумы»; 2. Ручка «Установка частоты»; 
3. Переключатель рода работ; 4. Окно шкалы; 5. Неоновый 
индикатор: 6. Ручка «Настройка антенны»; 7. Световое 
табло; 8. Крышка переключателя поддиапазонов; 9. Ин-
дикаторный прибор; 10. Гнездо разъема для подключения 
кабеля ВЧ-15; 11. Зажим «Земля»; 12. Световое табло под-
диапазонов; 13. Ручка регулятора «Громкость»; 14. Пере-
ключатель фиксированных частот «Фиксир. частоты -
плавный поддиапазон»; 15. Карабин с фиксаторами; 16. 
Разъем Р-124; 17. Разъем «Питание»; 18. Переключатель 
«Питание»; 19. Переключатель «Шкала»: 20. Кнопка «Тон 
- вызов»; 21. Переключатель «Контроль напряжений - ра-
бота». 

Крышка посадочного люка командира. Цифрами обозначены: 1. Торсион крышки люка; 2. Крышка люка; 3. Регулировочная 
гайка болта; 4. Уплотнительное кольцо оси; 5. Ось замка; 6. Втулка оси; 7. Уплотнитель; 8. Брызгоулавливатель; 9. Обрам-
ление; 10. Болт крепления торсиона; 11. Фиксатор крышки люка; 12. Кронштейн фиксатора крышки; 13. Кронштейн тор-
сиона; 14. Крышка корпуса; 15. Прижимная планка; 16. Пружина замка; 17. Эксцентрик упора замка; 18. Рукоятка упора 
замка; 19. Регулировочный болт замка. 

 



Десантное отделение. Цифрами обозна-
чены: 1. Огнетушитель; 2. Сумка для 
гранат; 3. Фильтр реле-регулятора; 4. 
Реле-регулятор; 5. Крышка люка доступа 
к аккумуляторной батарее; 6. Антенный 
вывод; 7. Ремень подвески панели спинки 
многоместного сиденья десанта; 8. 
Съемная часть перегородки отделения 
силовой установки; 9 и 11. Быстросъем-
ные крышки люков перегородки отделе-
ния силовой установки; 10. Штифт 
фиксации панелей подушек многомест-
ного сиденья десанта в поднятом поло-
жении; 12. Заглушка подачи воздуха по 
обводной магистрали; 13. Плафон; 14. 
Заглушка магистрали подачи воздуха 
через ФПТ; I5. Баллон системы ППО; 16. 
Панель спинки многоместного сиденья 
десанта; 17. Ремень фиксации панелей 
подушек в поднятом положении: 18. Па-
нель подушки многоместного сиденья 
десанта; 19. Бачок для питьевой воды; 
20. Каркас многоместного сиденья де-
санта. 
нированной башне кругового вращения ус-
тановлены 14.5-мм пулемет КПВТ и спа-
ренный с ним 7,62-мм ПКТ (с бое-
комплектом, соответственно, 500 и 2000 
патронов), стрельба из которых ведется 
при помощи прицела ПП-61А или ПП-
61АМ. Позднее стал устанавливаться при-
цел 1ПЗ-2, обеспечивающий возможность 
ведения зенитной стрельбы. Был разра-
ботан опытный образец БТР-70 с автома-
тическим гранатометом АГС-17, смонтиро-
ванном на башне, но серийно он не выпус-

Одноместное сиденье десанта. 
Цифрами обозначены: 1. Панель 
спинки; 2. и 4. Трубчатые каркасы; 
3. Кронштейн; 5. Палец; 6. Панель 
подушки. 

Схема перевода многоместного си-
денья десанта из боевого положе-
ния в спальное. А - боевое положе-
ние. Б - развертывание спальных 
мест. Цифрами обозначены: 1. Ремень; 
2. Панель спинки; 3. Верхняя панель 
подушки; 4. Нижняя панель подушки; 
5. Кронштейн. 

 

кался. Тем не менее, в боевых условиях, в 
частности в Афганистане, для усиления 
Многоместное сиденье десанта в раз-
ложенном для спальных мест по-
ложении. Цифрами обозначены: 1. и 2. 
Ремни подвески панелей спинок сиденья; 
3. Панель спинки; 4. Штифт фиксации 

 

бору ТНП-Б. е один десантник 

панелей подушек в поднятом положении; 5. Нижняя панель подушки; 6. Ремень 
фиксации панелей подушек; 7. Верхняя панель подушки; 8. Каркас сиденья; 9. 
Хомуты крепления бачка для питьевой воды; 10. Подвесной чехол предметов 

Ещ
располагается передней части кор-в 
пуса, по другую сторону от него нахо-
дится стрелок пулеметной установки. 
Они размещены на одноместных си-
деньях (расположены та сиденьями 
водителя и командира) основания кото-
рых шарнирно закреплены на кронштей-
нах приваренных к корпусу, а спинка 
шарнирно связана с основанием. Таким 
образом сиденье можно сложить в пакет 
и прислонить к соответствующему бор-
ту корпуса. 

Бронетранспортер БТР-70 имеет то 
же вооружение, что и БТР-60ПБ: в бро- 

ЗИП машины. 

 



огневой мощи подобная установка АГС-
17 практиковалась. 

Хотя вооружение БТР-70 осталось 
аналогичным вооружению БТР-60ПБ, 
однако вместо прежней башни с углом 
вертикального наведения 30° применена 
усовершенствованная башня разработки 
Тульского КБ Приборостроения (ныне — 
НПО «Точность») с углом обстрела, уве-
личенным до 60°. Кроме основного воо-
ружения, установленного в башне, и 
штатного оружия мотострелкового отде-
ления, внутри БТР-70 в укладках перево-
зятся: два автомата Калашникова, два 
переносных ЗРК 9К34 «Стрсла-2», один 
гранатомет РПГ-7 и пять выстрелов к 
нему. Кроме того, машина может транс-
портировать два автоматических грана-
томета АГС-17 «Пламя». При укладке 
одного автоматического гранатомета 
АГС-17 количество десантников сокра-
щается на два человека. 

БТР-70 имеет силовую установку по-
вышенной мощности. В моторно-
трансмиссионном отделении в кормовой 
части корпуса на общей раме ус-
тановлено два V-образных восьмици-
линдровых карбюраторных двигателя 
ГАЗ-66 мощностью 120 л.с. каждый. Для 
улучшения циркуляции охлаждающей 
жидкости установлен ручной насос. Ох-
лаждение масла производится в двух 
радиаторах. Для улучшения охлаждения 
двигателей при движении по воде в сис-
темы охлаждения и смазки включены 
последовательно теплообменники, омы-
ваемые забортной водой. 

Особенностью конструкции системы 
охлаждения бронетранспортер БТР-70 
является шарнирное крепление ради-
аторов, позволяющее откидывать их на-
зад, что улучшает доступ к агрегатам при 
проведении технического обслуживания 
и ремонта. С 1980 года для повышения 
надежности работы привода вен-
тиляторов обеспечивающих циркуляцию 
воздуха через радиаторы устанав-
ливается новый усиленный редуктор. 

Применение

 
БТР-70 - крышки верхних десант  три ных люков подняты. На борту закреплены
канистры и два тормозных башм е для ака. На корме установлены не характерны
БТР-70 бамперы (использовавшие  было ся на БТР-80 раннего типа). Вероятно, это
сделано во время одного из ремонтов. 

 
БТР-70 поздних выпусков - в левом борту башни установлен дополнительный 
смотровой прибор. Хорошо видна форма крыши, верхних десантных люков и сек-
ционных бронированных крышек над двигателями. 

На борту утоп машины хорошо видны три амбразуры для стрельбы из личного 
оружия десанта (закрыты бронированными крышками), за ними грибок защитно-
го колпака патрубка нагнетателя. Прямоугольный лючок под ним - лучок доступа 
к ФВУ. 

 

 работающих на бензине 
карбюраторных двигателей сопряжено с 
повышенной пожароопасностью. Для се 
снижения топливные баки расположены 
в изолированных отсеках, бронетранс-
портер оборудован также автоматиче-
ской противопожарной системой. Имеет-
ся система отключения силовой передачи 
от двигателя с места механика-водителя, 
которая позволяет при выходе из строя 
одного двигателя быстро отключить его 
и продолжать движение на другом, ис-
правном. Опытные водители БТР-70 за-
частую использовали такую возможность 
выключения одного из двигателей с це-
лью экономии бензина. 



Система охлаждения двигателя. Циф-
рами обозначены: 1. Водяной радиатор; 
2. Расширительный бачок; 3. Планки 
крепления водяного радиатора; 4. За-
щитный шланг; 5. Пароотводящий 
шланг от заливной горловины к расши-
рительному бачку; 6. Пробка заливной 
горловины; 7. Экран защитного шланга; 
8. Шланг заливной горловины; 9. Защел-
ка кожуха воздухоотвода; 10. Водяной 
насос; 11. Боковая пластина радиато-
р ; а; 12. Упор; 13. Тяга сливного крана
14. и 20. Шланги маслопровода; 15. Под-
водящая труба от блока теплообмен-
ника к водяному насосу; 16. Подводя-
щий шланг; 17. Водяной теплооб-
менник: 18. Сливной кран; 19. Отводя-
щий шланг от водяного радиатора к 
водяному теплообменнику; 21. Отво-
дящий шланг; 22. Масляный теплооб-
менник; 23. Редуктор привода венти-
лятора; 24. и 27. Кожуха воздухоотво-
дов; 25 Вентилятор; 26 и 8. Кожуха. 2  
вентиляторов. 

Установка двигателей БТР-70. 
Цифрами обозначены: 1. Компрес-
сор; 2. Тормозной механизм стоя-
ночной тормозной системы; 3. Ко-
робка предач; 4, 8, и 14. Болты; 5. 
Картер сцепления; 6. Кронштейн; 7. 
Рама; 8, 9. Шайба; 10. Верхняя по-
душка; 11. Защитный колпак; 12. 
Гнездо верхней подушки; 13. Ниж-
няя подушка; 15. Распорная втулка; 
16. Генератор; 17. Правый двига-
тель; 18. Левый двигатель. 

Откинутые крышки жалюзи над вентиляторами системы охлаждения двигателей. Вид с кормы (слева) и 
сверху-спереди (справа). На этих фото хорошо видны сами вентиляторы и кожухи воздухоотводов. Здесь 

лее видна хара
 

ктерная форма крышек прикрывающих двигатели. 



 
На этой фотографии видна внутренняя 
поверхность броневых крышек над дви-
гателями. 

скоростью 9—10 км/час, которая обеспечи-
вается двухступенчатым водометным дви-
жителем. Запас хода на плаву составляет 12 
часов. 

Водометный движитель скомпонован 
по продольной оси машины в ее кормовой 
части. Он двухступенчатый с диаметром 
рабочих колес 425 мм. Переднее колесо 
левого вращения приводится от правого 
двигателя, заднее колесо правого вращения 
- от левого двигателя. Для поддержания 
непотопляемости бронетранспортер обору-
дован подключенной к водомету системой 
эжекционной откачки воды из корпуса с 
подачей 800 л/мин. Клапаны системы име-
ют гидравлический привод. Для удаления 
воды из корпуса при неработающих двига-
телях в корпусе смонтирован также цен-
тробежный насос с электроприводом. 

Для предотвращения заливания но-
совой части бронетранспортера на плаву 
(особенно при волне) он оснащен волноот-
ражателем. Волноотражательный щиток во 
время движения но суше находится в опу-
шенном положении и укладывается на 
верхний носовой лист корпуса (на БТР-60 
щиток прижимался к нижнему листу). На 
плаву щиток посредством червячного ме-
ханизма по

Как и у БТР-60ПБ. ходовая часть выполнена по колесной 
формуле 8x8. Управляемыми являются первые две пары колес, 
при этом минимальный радиус поворота составляет 12.6 м. Под-
веска торсионная, колеса с разъемным ободом, шины бескамер-
ные сверхнизкого давления размеров 13.00х18". Имеется систе-
ма централизованного регулирования давления воздуха в шинах 
как на стоянке, так и на ходу. Наличие в этой системе мощных 
компрессоров позволяет не только регулировать давление в ши-
нах в зависимости от условий движения, но и компенсировать 
потерю давления при простреле шины. Давление регулирует 
механик-водитель с помощью системы специальных кранов ус-
тановленных на его рабочем месте. 

При движении по шоссе бронетранспортер БТР-70 раз-
вивает максимальную скорость 80 км/час. Он обладает очень 
высокой проходимостью на пересеченной местности. Преодо-
леваемые препятствия: подъем до 30°, вертикальная стенка вы-
сотой до 0.6 м, ров шириной 2 м.  Бронетранспортер плавает со 

БТР баритные фонари, кожух выхлопной -70 вид сзади. Хорошо видны задние га
трубы, крепление лопаты. 

Зде -70. Небольшой прямоугольный лючек сь видны буксирные приспособления БТР
на  буксирного троса лебедки. Ниже переднем листе корпуса служит для выхода
вид ин из которых накинут трос. ны и два передних буксирных крюка на од

днимается в верхнее положение 
перед носом машины. 

При разработке бронетранспортера 
БТР-70 большое внимание было уделено 
его оборудованию для ведения боевых 
действий в условиях применения ядерного 
оружия и других средств массового пора-
жения. На нем размещены фильтровенти-
ляционная установка в составе нагнетате-
ля-сепаратора и фильтра-поглотителя, при-
бор радиационной разведки ДП-3Б, вой-
сковой прибор химической разведки ВПХР 
и комплект для специальной обработки. 



 

 

Подвеска первых и вторых (управляемых) колес на БТР-
70. Цифрами обозначены: 1. Палец; 2, 11 и 24. Гайки; 3. 
Амортизатор; 4. Буфер сжатия; 5. Упор; 6. Верхний ры-
чаг; 7. Буфер отдачи; 8 и 10 Шайбы; 9. Резиновая втулка; 
12. Кронштейн буфера отдачи; 13. Кронштейн крепления 
нижнего рычага подвески; 14. Стяжной болт; 15. Муфта 
регулировочная; 16. Опорная шайба; 17. Болт стяжной; 
18. Регулировочная втулка; 19. Пята; 20. Нижний рычаг; 
21. Пилений шкворень поворотного кулака; 22. Поворот-
ный кулак: 23. Верхний шкворень поворотного кулака. 

Подвеска третьих и четвертых колес на БТР-70. Цифра-
ми обозначены: 1. Соединительная ось; 2. Стяжные бол-
ты; 3. Амортизатор; 4. Буфер сжатия; 5. Упор; 6. Буфер 
отдачи: 7. Верхний рычаг; 8. Кронштейн буфера отдачи; 
9. Кронштейн крепления нижнего рычага; 10. Стяжной 
болт; 11. Регулировочная муфта; 12. Опорная шайба; 13. 
Стяжной болт; 14. Регулировочная втулка; 15. Пята; 16. 
Рычаг нижний; 17. Корпус редуктора. 

 

Еще один снимок задней части БТР-70. Хорошо видны 
кормовой броневой лист с заслонкой водомета. В отличие 
от БТР-60 обводные каналы водомета перенесены внутрь 
корпуса, в результате кормовой лист стал более гладким. 
Совершенно изменилась и конструкция заслонки, которая 
стала не раздвижной (на БТР-60 она состояла из двух 
частей), а цельной поворотной. 

 

 

Волноотражательный щиток БТР-70. Цифрами обозна-
чены: 1. Шплинт; 2. Шайба; 3. Втулка рычага; 4. Винт; 5 
и 13. Регулировочные шайбы; 6. Буфер; 7. Ведомый рычаг; 
8. Щиток; 9. Ведущий рычаг; 10. Опора; 11. Гидроци-
линдр; 12. Редуктор правый; 14. Регулировочная втулка; 
15. Контргайка; 16. Опора съемная; 17. Болт штока гид-
роцилиндров; 18. Редуктор левый: 19.Редуктор опоры ; 20. 
Уплотнительное кольцо: 21. Гидрозамок; 22. Кран управ-
ления; 23. Ограничитель. 



В состав оборудования БТР-70 вхо-

 

дят: радиостанция Р-123М. танковое 
переговорное устройство, отопитель, 
лебедка для самовытаскивания с тяго-
вым усилием 6000 кгс и буксирные при-
способления. 

Машины последних выпусков име-
ли башни, допускающие большой угол 
вертикального наведения вооружения. 
БТР-70 с такой башней принимали уча-
стие в параде 7 ноября 1986 года в Мос-
кве. 

На базе БТР-70 выпускались: 
- машина радиосвязи БТР-70МС. 

Внешние отличия - отсутствие башни 
и наличие дополнительных штыревых 
антенн; 

- БРЭМ. Вместо башни установлен 
кран; 

БТР-70 поздних выпусков. Пулемет КПВТ снят, волноотражательный щиток 
поднят. Хорошо видно, что две передние пары колес поворотные. 

Слева: Звуковая станция на 6азe БТР-70. На башне видны 
кронштейны для установки громкоговорителя. Сам гром-
коговоритель снят. 

 
Диск колеса БТР-70. Цифрами обозначены: 1. Кронштейн; 
2. Отверстие для крепления колеса; 3. Шина; 4. Камера; 5. 
Обод колеса; 6. Распорное кольцо; 7. Съемный болт; 8. Гайка 
крепления. 

Укладка табельного имущества, шанцевого 
инструмента и ЗИП на БТР-70. Цифрами обо-
значены: 1. Мешок вещевой командира; 2. Ба-
чок для питьевой воды; 3 и 13. Мешки вещевые 
десанта; 4. Огнетушитель углекислотный; 5. 
Ведро с воронкой и насосом для переливания 
бензина; 6. Бачок для масла; 7. Чехол с газо-
жидкостным шлангом ДK-4Б; 8. Пила двуруч-
ная; 9. Блок лебедки; 10. Лопата; 11. Подстав-
ка домкрата большая: 12. Трос буксирный . ; 14
Шприц рычажно-плунжерный; 15.  Ящик
смотрового прибора ТНВО-2Б; 16. Прибор ДК- 
4КБ с принадлежностями комплекта в сумке; 
17. Домкрат гидравлический; 18. Мешок веще-
вой водителя; 19. Сумка с противогазом води-
теля; 20. Аптечка войсковая; 21. Чехол подвес-
ной с инструментом и принадлежностями; 22. 
Чехол с инструментом и ЗИП малый; 23. Че-
хол с инструментом и ЗИП большой; 24. То-
пор; 25. Чехол для камеры колеса; 26. Камера 
колеса; 27. Мешок со спасательными жи-
летами; 28. Жилет спасательный; 29. Брезент 
подстилочный. 



- командно-
штабная машина 
БТР- 
70КШМ. 
Оборудована 
дополнительно 
радиостанцией P-
123M, радиолокационным 
ответчиком, навигационной ап-
паратурой ТНА-3 и двумя переносны-
ми радиостанциями Р-107М. Экипаж 
машин  ы состоит из трех человек. Для
штабных офицеров оборудовано че-
тыре рабочих места; 

- машина с аппаратурой радиоэлек- 85-мм опытная самоходная установка 2С14 «Жало-С». 

тронной борьбы; 
В конце 1970-х годов на базе БТР-

70 в была создана боевая колесная ма-
ши 14, вооруженная 85-мм пуш-на 2C
кой «Жало-С». Боевая масса машины 
составила 12,5 т. Она успешно прошла 
полигонные испытания, но на вооруже-
ние принята не была. 

На базе БТР-70 было создано и 
опытное самоходное орудие «Нона- 
СВ». Работы велись ЦНИИТочмаш и 
Горьковским автозаводом. На шасси 
БТР была установлена башня со 120 мм 
орудием от самоходной установки воз-
душно-десантных войск 2С9 «Нона-С». 

Несколько видов самоходной ар-
тиллерийской установки 2С14 «Жа-
ло-С». Хорошо видно, что башня с 
пушкой с установлены практически 
на стандартном корпусе БТР-70. 
Только в верхней части бортов кор-
пуса заметны небольшие расшире-
ния под погон башни. Обратите 
внимание на характерную форму 
башни с зама-ном по всему перимет-
ру. 

120-мм самоходное орудие 2С23 «Нона-СВ», 

Боевая масса «Ноны СВ» составляла 
13,5 т. Самоходное орудие прошло по-
лигонные испытания. Но в дальнейшем 
в качестве шасси было решено исполь-
зовать БТР-80. 

Как и в случае с БТР-60 в конце 
1970-х годов Румынское правительство 
получило лицензию на производство 
БТР-70. С 1977 года в Румынии серий-
но в пускался бронетранспортер под ы
обозначением ТАВ-77, представлявший 
собой вариант БТР-70 незначительно 
отличавшийся от прототипа. До конца 
1990 года было построено 154 этих ма-
шин. 

Для румынской армии на базе БТР 
ТАВ-77 также строились: 



 

 

Вид на башню сверху. В ее правой части размещались ко-
мандир и наводчик. На переднем плане виден прицел ТПН22 
(как на БМП-1), за ним командирская башенка и основание 
ант я часть башни плоская енны. Хорошо видно, что передня
и имеет большой угол наклона. 

 
Кормовая часть башни. Виден открытый люк для выброса 
стреляных гильз. В нижней части башни с обеих сторон 
приварены поручни. 

На фото хорошо виден характерный длинный ствол 85-мм 
пушки с эжектором и дульным тормозом оригинальной 
(перфорированной) конструкции. 

На фото хорошо видны тормозные устройства пушки 
прикрытые сверху броневой коробкой. 

- ТАВ-77РСОМА - машина управления огнем артиллерии; 
- ТАВ-77АРСОМА - машина артиллерийской разведки; 
- TAB-77AR-82 - самоходный 82-мм миномет; 
- TAB-77RCH-84 CRB - разведывательная машина: 
- ТАВ-77 AR-1-451М - командирская машина; 
- Terra-77L - БРЭМ. 
На базе БТР TAB-77 был разработан двухосный бронет-

ранспортер ТАВС-79 с колесной формулой 4x4. 
Корпус бронеавтомобиля сварен из стальных бронелистов 

толщиной в лобовой части 8 мм. Передняя часть корпуса такая 
же, как у БТР ТАВ-77. В крыше корпуса над сиденьями коман-
дира и водителя находятся люки. Позади командира и водителя 
находится место стрелка. На базовом варианте ТАВС-79 уста-
новлена башня с о спаренными пулеметами КПВТ и ПКТ. Бое-
запас - 500 патронов к пулемету КПВТ и 2000 - к ПКТ. Обстрел 
в горизонтальной плоскости - круговой, в вертикальной - от -5о 
до +85о. Среднюю часть корпуса занимает боевое отделение, в 
бортах которого имеются по одной двери. Дизельный двигатель 
мощностью 154 л. с. установлен в задней части машины слева 
от продольной оси. С правой стороны кормового бронелиста 
находится еще одна дверь. В крыше боевого отделения нахо-
дится большой прямоугольный люк. 

Бронеавтомобиль ТАВС-79 является амфибией. Движение 
на плаву осуществляется при помощи водометного движителя. 
В передней части корпуса имеется поднимаемый водоотбой-
ный щиток. 

Все варианты бронеавтомобиля оснащены системой за-
щиты от оружия массового поражения. 

На базе БТР ТАВС-79 выпускались следующие варианты 
бронеавтомобилей: 

- машины корректировки артилле-
рийского огня ТАВ-79А РСОМА. воо-
руженные одним 7,62-мм пулеметом; 

- самоходные 82-мм минометы ТАВ-
79R; 

- машины химической, бактерио-
логической и радиационной разведки 
TABRCH-84; 

- бронированные ремонтно-эваку-
ационные машины TCG-80; 

- зенитные ракетные комплексы 
А93 (эквивалент советского ЗРК 
«Стрела-1»). 

Бронеавтомобили ТАВС-79 состоят 
на вооружении Румынии. Данные об их 
экспорте отсутствую . т



 
БТР-70: глушитель правого двигателя, под ним - крепление пилы. 

 
Под левым глушителем закреплена лопата. 



 
БТР-70 на показе бронетехники в День полка в Кубинке, 2001 г. (все фото А.Аксенов) 

 
БТР-70, модернизированный до стандарта БТР-80 на заводе "Муромтепловоз" 

 




